OKRESNY URAD TRNAVA

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja

Kollarova 8, 91702 Trnava
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niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, vydava podla § 14 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov

Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy

ZAVERECNE STANOVISKO
z posudenia strategického dokumentu
(Cislo: OU-TT-OSZP2-2020/022085)

1. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1.

Nazov
Trnavsky samospravny kraj

Identifikaéné Cislo
37 836 901

Adresa sidla
Starohajska 10, 917 01 Trnava

Kontaktné idaje opravneného zastupcu obstaravatela

Mgr. Jozef Viskupic¢

predseda Trnavského samospravneho kraja
Trnavsky samospravny kraj

Starohgjska 10, 917 01 Trnava

Tel. ¢.: +421 33 5559 100

e-mail: jozef.viskupic@trnava/vuc.sk
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II. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov
Plan udrzateI'nej mobility Trnavského samospravneho kraja

2. Charakter

Plan udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja (d’alej len ,,PUM TTSK®) je novy
strategicky dokument s regionalnym dosahom, ktorého cielom je naplnit’ potreby mobility
v Trnavskom regidne a zaroven prispiet’ k udrzateI'nému rozvoju regionu.

3. Hlavné ciele

Hlavnym cielom PUM TTSK je vytvorit komplexny spol'ahlivo prepojeny dopravny systém,
napliujuci potreby obyvatelov a vSetkych spolo¢nosti pdsobiacich na tzemi regionu, s o
najmens§im negativnym dopadom na zivotné prostredie.

Dovodom vyhotovenia tohto dokumentu je najmi potreba, na zdklade ddslednej analyzy
sucasného stavu jednotlivych druhov dopravy aich vzdjomnych vztahov, preverit a navrhnat
zodpovedajuci rozvoj dopravnych systémov kraja v podrobnosti, ktora je pre izemné planovanie
kraja nevyhnutna.

Nastavenie ¢o najefektivnejSicho systému mobility na uzemi regiénu (automobilova doprava,
zeleznicnd doprava, cyklistickd doprava, peSia doprava, statickd doprava) s intenzifikaciou
zékladnych vnitornych aj vonkajsich cielov dopravnej sustavy, bude zakladiiou pre uzemné
rozhodovanie a nasledné technické rieSenie v oblasti dopravy.

4. Stru¢ny opis obsahu strategického dokumentu

PUM TTSK je strategicky plan, ktorého cielom naplnit' potreby mobility v regione TTSK.
Vytvara sa s ohl'adom na existujicu planovaciu prax a principy integracie, participacie a roznych
sposobov hodnotenia. Plan rieSi dopravu na organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej Grovni
s dorazom na verejni osobnu a nemotorovu dopravu a na ucinné vyuzitie novych technolégii
inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpecit’ environmentalne a finan¢ne prijatel'nt
dopravu reSpektujuc zakladné principy udrzatel'nej mobility.

Plan udrzatel'nej mobility U¢inne vo vSeobecnej rovine rieSi dopravné problémy a rdéznorodé
poziadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, ajeho sucastou je analyza
suCasného stavu, vizie, ciele a zamery, vratane navrhu vhodnych opatreni, ich aktivnu
komunikéciu, monitoring a hodnotenie.

PUM TTSK bude po schvéleni jednym zo strategickych dokumentov kraja v oblasti rozvoja
dopravnych systémov, ktory obsahuje zdsadné opatrenia a investicie pre rozvoj dopravnej
infrastruktury, ktora je jednou z podmienok hospodérskeho rozvoja uzemia.

PUM TTSK pozostdva z tychto Casti: 1. Zber dat, II. Prieskumy, III. Dopravné modelovanie,
IV. Analyticka cast, V. Navrhova cast, Plan dopravnej obsluznosti, Plan implementacie a
monitorovania.

Zber udajov - zhromazd'ovanie dostupnych podkladov o demografii a izemnom rozvoji, udajov
o doprave, dat ohl'adom nehodovosti, resp. bezpecnosti a d’alSich.



Prieskumy - terénne prieskumy, prieskumy dopravného spravania, scitania dopravy a smerové
(anketové) prieskumy.

Analytickd cast - analyza dostupnych informacii o stave a moznostiach rozvoja vsetkych
dopravnych subsystémov z hladiska kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajica
disproporcia, ktort je nutné riesit. Analyza sucasné¢ho stavu mobility, dopravnych systémov a
sieti v rieSenom Uizemi bola vykonana na zaklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného
spravania, sc¢itania dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a multimodéalneho
Stvorstupniového dopravného modelu stcasného stavu. Modelovanie a analyza dopravného
dopytu je primarne zamerana na obdobie pracovného dna, vychodiskovym rokom, pre ktory bola
ziskand vécSina podkladovych a kalibraénych dat, bol stanoveny rok 2018. Na zéklade
dopravného modelu bolo vykonané meranie hladin hluku a modelovanie urovne emisii
znecCist'ujucich latok do ovzdusia.

V ramci analytickej Casti boli stanovené ¢asové horizonty — 2025, 2030, 2040 a 2050, pre ktoré
boli porovnavané tri varianty scenarov:

e nulovy scendr — bez aktivit (;, do-nothing “),
e naivny scenar (,, BAU — business as usual “);
e maximalisticky scenar (,, do-all ).

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s kI'i¢ovymi
partnermi a verejnostou a SWOT analyze. V nadvédznosti na viziu kraja a schvalené strategické
ciele je urend sada meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese
naplnovania PUM TTSK. SWOT analyza bola vykonana pre kazdy dopravny subsystém
aj komplexne cely systém dopravy v meste, vratane dostupnosti, bezpecnosti a vplyvu na Zivotné
prostredie.

Navrhovd cast - sGcastou navrhovej casti je ndvrh optimalizacie rozvoja jednotlivych
dopravnych subsystémov, vyhodnotenie ich vzajomného spolupdsobenia a komentar z hl'adiska
vplyvu na Zivotné prostredie. Navrhnuté opatrenia vychadzaji z vykonanych SWOT analyz a
zéaroven zohl'adnuju nastavené a schvalené vizie rozvoja TTSK. V navrhovej Casti je zohl'adnena
preferencia nemotorovej dopravy a preferencia verejnej hromadnej dopravy ako nosného prvku
verejnej prepravy osob, pri zachovani kvalitného zdsobovania uzemia mesta a pokrytie potrieb
mobility obyvatelov.

Plan implementacie a monitorovania je samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM TTSK a
opatreni s ohladom na technickd, administrativnu, finanénu, ekonomicku a prevadzkova
implementa¢nl kapacitu systému. Jeho sUcastou aj finanéné prostriedky, ktoré je nutné z
krajského rozpoctu vynaloZit’ v jednotlivych rokoch na investi¢né a neinvesti¢né akcie.

Plan dopravnej obsluznosti - bol spracovany za ucelom zostladenia vSetkych druhov dopravy a
tym vytvorenie optimalneho rieSenia dopravného systému spojenia v rozvijajicom sa regione pre
cestujucu verejnost. Zaroven ma sluzit’ na kvalitné zabezpecenie dopravnej obsluznosti a ako
podklad pri zavddzani integrovaného dopravného systému. Jeho cielom je obmedzenie sibehu
autobusovych spojov a preferencia kol'ajovej dopravy.

Vizie, oblasti zmeny a strategické a Specifické ciele PUM TTSK

Vizie a oblasti zmeny pre ndvrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsthlasené po
konsenze s odbornou verejnostou asu zavdznym podkladom pre navrh opatreni a rozvoj
udrzatel'nej mobility kraja.



Kratkodobejsie vizie TTSK:

e ZlepSenie ponuky a atraktivity verejnej osobnej dopravy.

e ZvysSenie kvality verejnej osobnej dopravy a

suvisiacej infrastruktary (dopravnych

prostriedkov, zastavok, prestupnych miest a prvkov pre informovanost’ cestujucich, tarifno-
vybavovacich systémov, pravidelna udrzba vozidiel).

e Optimalne vyuzitie vozidiel a zdrojov vynakladanych na verejni osobnt dopravu.

e ZvySenie poctu obyvatel'ov vyuzivajacich verejni osobnu dopravu na ukor individudlneho

automobilizmu.

e Rozvoj infrastruktary, ktora znizi potrebu vyuzivania osobnych automobilov (chodniky,
cyklotrasy, zachytné parkoviské a pod.).

Navrh strategického dokumentu je rozdeleny do Styri oblasti zmien, pre ktoré boli stanovené

jednotlivé strategické a Specifické ciele.

Oblasti zmeny

1. Zlepsenie dopravnej infrastruktiry, mobility a dostupnosti kraja.

2. Zvysenie efektivity dopravnych systémov a ich optimalizacia.

3. Zvysenie bezpecnosti a kvality Zivota — zniZenie dopadu dopravy na Zivotné prostredie.

4. Zvysenie informovanosti verejnosti v oblasti vyuzivania inovovanej dopravnej infrastruktury.

V nasledujticej tabulke su uvedené definované oblasti zmien s jednotlivymi konkrétnymi
strategickymi a Specifickymi ciel'mi.

Strategické a Specifické ciele PUM TTSK

Oblast’ zmeny 1

ZlepSenie dopravnej infrastruktiry, mobility a dostupnosti kraja

Strategické ciele

Specifické ciele

Dostavba komunikaéne;j
siete

Podpora dostavby obchvatu miest — znizenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach

Zvysenie bezpe¢nosti existujlicej infrastruktiry

Podpora dostavby nadradenej komunikac¢nej siete

Zvysenie kvality
infrastruktury pre pesiu
dopravu

Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a prepojenie medzi jednotlivymi
mestami a obcami

Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov

Podpora zvySovania kvality verejného priestoru

Zvysenie kvality
infrastruktry pre
cyklistickt dopravu

Podpora vzajomného prepojenia miest a obci

Dobudovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpe¢nych spojeni

Podpora vzniku bikesharingu v mestach

Zvysenie kvality
infraStruktury pre verejnu
dopravu vratane

Modernizacia zelezni¢nej infrastruktury

Zvysenie dostupnosti zelezni¢nych zastavok VOD

Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke

ZelezniCnej Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R
Podpora rozvoja IDS a prepojenia s IDS Bratislavského kraja
Zlepsenie kvality Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobnu a nakladnu dopravu

dostupnosti kraja

Podpora rozvoja leteckej dopravy

Podpora rozvoja turizmu a Trnavského kraja ako turistického ciel’a

ZlepSenie medzimestske;j
dostupnosti kraja

Podpora rozvoja cyklistického a pesieho prepojenia medzi jednotlivymi obcami
Trnavského kraja vratane turistickych tras

Zvysenie kvality obsluhy obci Trnavského kraja verejnou dopravou (autobusovou a
zelezni¢nou) — dodrziavanie Standardov kvality
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Oblast’ zmeny 2

Zvysenie efektivity dopravnych systémov a ich optimalizacia

Strategické ciele

Specifické ciele

Zvysenie vyuzitia verejnej
dopravy

ZlepSenie ponuky a atraktivity verejnej osobnej dopravy

Zvysenie kvality verejnej osobnej dopravy a stvisiacej infrastruktary

Optimalne vyuzitie vozidiel VOD a zdrojov vynakladanych na verejni osobni dopravu

Znizit zataz
komunikacnej siete

Zvysenie poctu obyvatel'ov vyuzivajucich verejnii osobnti dopravu na ukor
individualneho automobilizmu

Rozvoj infrastruktary, ktora znizi potrebu vyuzivania osobnych automobilov

Podpora vzniku a rozvoja
systému IDS

Zvysenie integracie zeleznicnej a autobusovej dopravy

Zaistenie dopravnej obsluhy vsetkych obci Trnavského kraja verejnou dopravou
vo vSednych dnoch aj cez vikendy

Zjednotenie poziadaviek objednavatel'ov verejnej dopravy

Rozvoj a integracia systému IDS Trnavského kraja s IDS Bratislavského kraja

Zvysenie spolahlivosti
verejnej dopravy/MHD

Dodrzanie standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podl'a PDO, PUM

Preferencia vozidiel VOD/MHD v premavke

Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

Zaistit’ spolahlivost’
dopravného systému ako
celku

Zvysenie informovanosti G¢astnikov cestnej premavky — mimoriadne stavy

Zaviest planovanie dopravy do zamestnania a §kol — podpora vzniku firemnych ¢i
Skolskych planov mobility

Zvysit efektivitu systému
statickej dopravy

Podpora vzniku parkovacej politiky v mestach kraja vratane spoplatnenia vyuzitia
parkovacich ploch

V nadviznosti na zelezni¢nu a verejnu dopravu vybudovat’ parkoviska typu P+R a B+R

Podpora rozvoja telematickych systémov

Oblast’ zmeny 3

Zvysenie bezpecnosti a kvality Zivota — zniZenie dopadu dopravy na Zivotné prostredie

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora vyssieho vyuzitia
udrzatel'nych druhov
dopravy

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovi dopravu — prepojenie medzi
obcami a mestami

Podpora rozvoja kvalitnej a bezpecnej infrastruktury v obciach a mestach

Podpora chddze a cyklistickej dopravy ako stcast’ zdravého zivotného stylu

Vyuzitie informativnych kampani zameranych na benefity chddze a cyklistickej dopravy

Podpora vzniku IDS

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Znizenie vyuZitia
individualnej
automobilovej dopravy

Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (spolo¢né vyuzivanie vozidiel)

Znizenie negativnych vplyvov suburbanizacie

ZniZenie negativnych
vplyvov dopravy na
zivotné prostredie a Zivot
obyvatel'ov (znizenie
emisii a hlukovej zataze)

Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny
pohon

Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave — zniZenie
emisif

Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane zelezni¢nej dopravy s cielom
zniZenia hlukovej zat'aze

Kvalitna dopravnd infraStruktira

Znizenie poctu
dopravnych nehdd a ich
dopadov

Zvysovanie bezpecnosti dopravnej infrastruktury

Podpora osvetovych kampani zvySujucich bezpecnost’ vsetkych ucastnikov cestnej
premavky

Budovanie oddelenych tras pre nemotorovi dopravu
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Rozsirenie zon s obmedzenou rychlost'ou

Podpora zvysenia kvality verejnych priestorov v mestach

Podpora rozvoja bezbariérovych rieseni vo verejnej doprave

Zvysenie kvality Zivota
v mestach

Podpora rozvoja bezpecnych pesich tras — bezbariérovy verejny priestor pre imobilnych
obcanov

Podpora zvysovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti proti
klimatickym zmenam

Oblast’ zmeny 4

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energeticka naro¢nost’ dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora novych spésobov

Podpora rozvoja carsharingu a carpoolingu

v oblasti mobility —

Podpora zavadzania bikesharingu v mestach

mobilita ako sluzba

Implementécia Smart City ako podpora udrzatel'nej mobility

Podpora zvysovania
informovanosti

vetovy i zvySujuci zped vSetkych u¢ ikov j
Podpora osvetovych kampani Sujucich bezpenost’ vietkych Gcastnikov cestne
premavky so zameranim na najzranitelnejsiu ¢ast’ — deti a chodci

a povedomia obyvatel'ov

Podpora kampani s eur6pskym zapojenim — Eur6psky tyzden mobility

o udrzatel'nej mobilite

Podpora vzniku a rozvoja informaénych nastrojov zameranych na verejni dopravu

Podpora (organizacna) zapojenia obci a miest do eurdpskych programov a projektov

Podpora vyssieho vyuzitia
inovéacii v doprave

Podpora vyuzitia navadzacich a informaénych technoldgii v individualne;j
automobilovej doprave — dopravna telematika

Moderny a pouzivatel'sky privetivy syst¢ém VOD

5. Vztah k inym strategickym dokumentom.

Doprava ako celok ma vo vSeobecnosti vztah is dal$imi strategickymi dokumentmi na
medzinarodnej, ndrodnej i regionalnej tirovni z ktorych mozno uviest’ napr.:

Medzinarodné uroven

Parizska dohoda

[ ]
Eurdpska aroven
Europa 2020 —
rastu KOM (201
ZDRAVIE 2020

Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj
Rémcovy dohovor OSN o zmene klimy
Kjotsky protokol k rdimcovému dohovoru OSN o zmene klimy

Sendaisky ramec pre zniZovanie rizika katastrof na roky 2015-2030
Ramcovy dohovor o ochrane a trvalo udrzate'nom rozvoji Karpat

Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzateI'n¢ho a inkluzivneho
0) 2020 v konec¢nom zneni
: Eurépska politika pre zdravie a prosperitu

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, KOM(2011)
144 v kone¢nom zneni

Modréd kniha: Ozndmenie Komisie Eurdopskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu
hospodéarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regidnov - Smerom ku kvalitnej
vnutrozemskej vodnej doprave — NAIADES 11, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni
Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej AkEny plan (2009)
Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (KOM(2016) 501 z 20. 7. 2016

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v konecnom zneni
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e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zru$eni rozhodnutia &.
661/2010/EU

e Uznesenie Europskeho parlamentu zo dia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020

e Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani
infrastruktiry pre alternativne paliva

e Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dna 21. maja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Europu

e Opera¢ny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020 (2014)

Nérodnd aroven

e Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 — Zmeny a doplnky
¢.1 KURS 2001 Partnersk4a dohoda Slovenskej republiky na programové obdobie 2014 —
2020

e Narodna stratégia regionalneho a izemného rozvoja SR do roku 2030 (2017)

e Narodna stratégia trvalo udrzate'ného rozvoja SR (2001)

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (2014)

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016)

e Programové vyhlasenie vlady SR (2020-2024) za oblast’ dopravy

e Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (2015)

e Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém
dopravnych informéacii (2009)

e Akcény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019)

e Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy — aktualizacia (2018)

e Koncepcia ochrany prirody a krajiny do roku 2030 (2019)

e Koncepcia implementacie Agendy 2030 v medzindrodnom prostredi (2017)

e Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike (2014)

e AkEny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Slovenskej republiky V. (2019)

e Strategicky rdmec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (2013)
Regiondlna uroven

e Uzemny plan regionu Trnavského samospravneho kraja (2014) v zneni zmien a doplnkov

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky

2016 — 2020 (TTSK, 2015)

e Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (2015)
Miestna Uroven

e Uzemné plany dotknutych obci TTSK

e Programy hospodarskeho a socidlneho rozvoja dotknutych obci TTSK

II1. OPIS PRIEBEHU PRiPRAVY A POSUDZOVANIA

Obstaravatel'om strategického dokumentu PUM TTSK je Trnavsky samospravny kraj (d’alej len
,» T TSK*). Navrh PUM TTSK vypracovala spolo¢nost’ AF-CITYPLAN s. r. 0., Magistru 1275/13,
140 00 Praha 4, Ceska republika.

Navrh PUM TTSK podlieha posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie podl'a druhej casti
zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon o posudzovani®).
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PrisluSnym organom pre posudzovanie vplyvov PUM TTSK na Zivotné prostredie je Okresny
urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany vod a vybranych zloziek
Zivotného prostredia kraja (d’alej len ,,0U Trnava®), ktory proces posudzovania podla zakona o
posudzovani riadil.

1. Harmonogram pripravy a schvalovania strategického dokumentu

Etapa pripravy a schval’ovania PUM TTSR Termin

Vypracovanie oznamenia 02/2019
Vypracovanie navrhu PUM TTSK 04/2020
Urcenie rozsahu hodnotenia 04/2019
Vypracovanie spravy o hodnoteni 04/2020

Pripomienkovanie spravy o hodnoteni a ndvrhu PUM TTSK 05 - 06/2020
Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu PUM TTSK | 30. 06. 2020

Vypracovanie odborného posudku 11/2020
Vypracovanie zdvere¢ného stanoviska z postdenia 12/2020
Zohl'adnenie vysledkov posudzovania 12/2020
Predlozenie ndvrhu PUM TTSK na schvalenie 12/2020

Pocas vypracovania navrthu PUM TTSK boli priebezne prerokované a pripomienkované jeho
jednotlivé Casti s obstaravatelom a spracovatel'om spravy o hodnoteni.

Navrh PUM TTSK bol spolu so spravou o hodnoteni strategického dokumentu zverejneny na
pripomienkovanie dotknutym subjektom aj verejnosti na webovom sidle MZP SR na webovej
stranke https://www.enviroportal.sk/sk SK/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-trnavskeho-
samospravneho-kraja

Proces posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie

e Oznamenie o strategickom dokumente ,,Plan udrzateI'nej mobility Trnavského samospravneho
kraja“ (d’alej len ,,0zndmenie o strategickom dokumente*) podla § 5 ods. 5 aprilohy ¢. 2
k zédkonu vypracovala spolocnost” EKOLA group, spol. s 1. 0., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10,
podla § 5 ods. 5 a prilohy €. 2 k zakonu o posudzovani vo februari 2020.

e Obstaravatel’ doru¢il oznamenie o strategickom dokumente na OU Trnava podla § 5 ods. 1
zékona o posudzovani listom €. 03300/2019/0P-37 z 13. 03. 2019.

e OU Trnava podla § 6 ods. 2 zakona o posudzovani zverejnil oznamenie na webovom sidle
MZP SR na webovej stranke https://www.enviroportal.sk/sk_SK/eia/detail/plan-udrzatelnej-
mobility-trnavskeho-samospravneho-kraja s uréenim terminu a miesta na predloZenie
pripomienok a miesta a ¢asu konania konzultdcii. Oznadmenie dorucil listom ¢. OU-TT-
0OSZP2-2019/012867/Pu z 18. 03. 2019 s informaciami uvedenymi § 6 ods. 3 zékona o
posudzovani dotknutym orgdnom (MZP SR; RUVZ so sidlom v Trnave; KPU Trnava; OU
Trnava, prislusné odbory; OU Hlohovec;, OU Piestany; OU Galanta; OU Dunajskd Streda;
OU Senica; OU Skalica); dotknutym obciam (Trnava, Smolenice, Cifer, Piestany, Vrbové,
Hlohovec, Leopoldov, Galanta, Sered, Sladkovicovo, Dunajska Streda, Samorin, Gabcikovo,
Vel'ky Meder, Senica, Sastin-Strdze, Skalica, Holic).

e V urenom termine na zasielanie stanovisk k oznadmeniu bolo na OU Trnava dorucenych
6 pisomnych stanovisk podl'a § 6 ods. 6 zdkona o posudzovani.

e OU Trava po prerokovani s obstaravatelom, schvalujucim organom a dotknutymi organmi
urcil podl'a § 8 zakona rozsah hodnotenia strategického dokumentu listom ¢. OU-TT-OSZP2-
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2019/012867/Pu z 12. 04. 2019 s prihliadnutim na stanoviska doru¢ené k ozndmeniu a na
zéavery prerokovania rozsahu hodnotenia strategického dokumentu konaného 12. aprila 2019
na Okresnom urade v Trnave.

Rozsah hodnotenia bol podla § 8 ods. 6 zdkona zverejneny v plnom rozsahu na webovej
strinke  MZP SR https://www.enviroportal.sk/sk_SK/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-
trnavskeho-samospravneho-kraja a webovej stranke TTSK spolu s ur€enim terminu a miesta
na predlozenie pripomienok k rozsahu hodnotenia.

K rozsahu hodnotenia neboli predlozené Ziadne pripomienky.

Obstaravatel’, TTSK, zabezpecil hodnotenie vplyvov PUM TTSK na zivotné prostredie.
Vysledok posudzovania je uvedeny v sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan
udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja“ (d’alej len ,,sprava o hodnoteni®).
Hodnotenie vplyvov PUM TTSK vykonala a spravu o hodnoteni vypracovala podla § 9,
prilohy ¢. 4 k zédkonu o posudzovani a ur¢en¢ho rozsahu hodnotenia spolo¢nost EKOLA
group, spol. s r.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10 v aprili 2020.

Spravu o hodnoteni predlozil obstaravatel’ podla § 9 ods. 6 zakona o posudzovani OU Trnava
spolu s navrhom PUM TTSK listom ¢. 02854/2020/0P-96 z 07. 05. 2020.

OU Trnava po obdfzani tplnej spravy o hodnoteni zverejnil spravu o hodnoteni anavrh
strategického dokumentu v plnom zneni na webovom sidle MZP SR na webovej stranke
https://www.enviroportal.sk/sk SK/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-trnavskeho-
samospravneho-kraja s uvedenim adresy, na ktort mozno predkladat’ stanoviskd verejnosti, a
terminu, do ktorého mozno predkladat’ stanoviska.

OU Trnava listom & OU-TT-OSZP2-2020/022085/Pu z 15. 05. 2020 vyzval dotknuté obce
(Trnava, Smolenice, Cifer, Piestany, Vrbové, Hlohovec, Leopoldov, Galanta, Sered,
Sladkovicovo, Dunajskd Streda, Samorin, Gabcikovo, Velky Meder, Senica, Sastin-Strdze,
Skalica, Holi¢) aby o sprave o hodnoteni a PUM TTSK informovali verejnost’ sposobom
v mieste obvyklym a zaroven verejnosti oznamili, kedy a kde je mozné do spravy o hodnoteni
nahliadnut’.

OU Tmava listom & OU-TT-OSZP2-2020/022085/Pu z 15. 05. 2020 zaslal informaciu
o sprave o hodnoteni a PUM TTSK dotknutym organom (MZP SR; RUVZ so sidlom v Trnave;
KPU Trnava; OU Trnava, prislusné odbory; OU Hlohovec; OU Piestany; OU Galanta; OU
Dunajska Streda; OU Senica; OU Skalica) a zéroven im oznamil, kde je mozné do spravy
o hodnoteni nahliadnut’ s uvedenim miesta a terminu na predkladanie stanovisk.

Informaciu o vypracovani navrhu strategického dokumentu a spravy o hodnoteni, vratane
tychto dokumentov v plnom zneni, zverejnil obstaravatel (TTSK) na webovej stranke
https://www.trnava.vuc.sk/9120/sk/oznamy a na uradnej tabuli TTSK s uvedenim miesta a
terminu na predkladanie stanovisk.

Trnavsky samospravny kraj do 21 dni od zverejnenia spravy o hodnoteni a navrhu
strategického dokumentu zabezpecil podla § 11 odsek 3 zdkona v spolupraci s prisluSnym
organom verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu.

Termin a miesto verejného prerokovania ozndmil obstaravatel, Trnavsky samospravny kraj,
prisluSnému organu, dotknutym organom a dotknutym obciam elektronickou postou z 15. 06.
2020 termin a miesto verejného prerokovania a zaroven informaciu o ¢ase jeho konania
zverejnil spésobom v mieste obvyklym na webovom sidle TTSK. Prislusny organ OU Trnava
zverejnil informéciu o mieste a ase konania verejného prerokovania bez zbyto¢ného odkladu
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 Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu strategick¢ho dokumentu PUM TTSR sa
konalo 30. 06. 2020 o 10:00 hod. v parlamentnej miestnosti Uradu Trnavského
samospravneho kraja.

e OU Trnava uréil na vypracovanie odborného posudku podla § 13 zikona o posudzovani,
listom ¢. OU-TT-OSZP2-2020/022085/Pu zo 16. 09. 2020, Ing. Vieru Huskovu, zapisanu v
zozname odborne sposobilych 0s6b na posudzovanie vplyvov Cinnosti na Zivotné prostredie
pod €. 134/96 - OPV.

e Zaveretné stanovisko z posudenia strategického dokumentu vydava podla § 14 zakona o
posudzovani prislusny organ, ktorym je vtomto pripade Okresny trad Trnava odbor
starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloziek zivotného
prostredia kraja.

2. Organ kompetentny na prijatie strategického dokumentu
Zastupitel'stvo Trnavského samospravneho kraja

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie zastupitel'stva Trnavského samospravneho kraja

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni vypracovala spolo¢nost’ EKOLA group, spol. s r.o., Mistrovska 4, 108 00
Praha 10 v aprili 2020.

5. Postdenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu postdila Ing. Viera Huskova, zapisand v zozname
odborne spdsobilych 0sdb na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie pod ¢. 134/96 — OPV,
na zaklade listu &. OU-TT-OSZP2-2020/022085/Pu z 16. 09. 2020, ktorym ju OU Trnava uréil na
vypracovanie odborného posudku, podl'a § 13 ods. 4 zdkona o posudzovani.

Odborny posudok bol vypracovany podl'a § 13 ods. 8 zdkona o posudzovani a obsahuje vSetky
nalezitosti, ktoré su v nom ustanovené.

Na zaklade vysledkov posudenia spracovatel’ka odborného posudku konStatovala, Ze sprava
o hodnoteni je vypracovana v Struktire podl'a prilohy ¢. 4 k zdkonu o posudzovani a vzhl'adom
na charakter a rozsah strategického dokumentu poskytuje dostatok informacii o predpokladanych
vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné prostredie a obsahuje tieZ ndvrh opatreni na
odstranenie alebo zmiernenie identifikovanych vplyvov. Pri hodnoteni spravy o hodnoteni nebola
zistend nevhodna interpretacia ani umyselné skresl'ovaniu vstupnych udajov.

Stucastou odborného posudku bolo okrem posudenie spravy o hodnoteni i posudenie priebehu
aurovne procesu posudzovania strategického dokumentu a ndvrh zaverecného stanoviska z
procesu posudzovania. Spracovatel’ka odborného posudku po vyhodnoteni uplnosti spravy o
hodnoteni, stanovisk k sprdve o hodnoteni, Uplnosti zistenia kladnych a zédpornych vplyvov
navrhovanej ¢innosti,  vstupnych informadcii, vysledku verejného prerokovania navrhu
strategického dokumentu a spravy o hodnoteni, navrhov opatreni a podmienok na vylucenie alebo
zniZzenie nepriaznivych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie odporucila
schvdlenie strategického dokumentu.
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6. Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

V zakonom stanovenom termine bolo na Okresny urad Trnava dorucenych 10 pisomnych
stanovisk k sprave o hodnoteni a k navrhu strategického dokumentu. Vyhodnotenie akceptovania
pripomienok z predloZenych stanovisk je uvedené pri kazdej pripomienke kurzivou.

1. Krajské riaditel’stvo Hasicského a zachranného zboru v Trnave, oddelenie poZiarnej

prevencie (list ¢. KRHZ-TT—OPP-252-001/2020 z 19. 05. 2020)

oznamuje, ze so strategickym dokumentom stihlasi s touto podmienkou:

— Pri zmenéch tykajucich sa poziarnej ochrany Ziadame predlozit’ projektovi dokumentéaciu na
odsuhlasenie. Poziadavky na obsah arozsah projektovej dokumenticie predkladanej
k stavebnému konaniu st stanovené v § 9 vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia
Slovenskej republiky €. 453/2002 Z. z, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zéakona.

Vyjadrenie OU Trnava

Akceptuje sa. PozZiadavka je sucastou opatreni z procesu posudzovania strategického dokumentu.

2. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja (list ¢. OU-TT-OSZP3-2020/022333 z 02. 06.
2020)

ako prislusny organ ochrany prirody podla § 64 ods. 1 pism. c) s pdsobnostou podla § 67 pism.
f) zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, spravu
o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrzate'nej mobility Trnavského samospravneho
kraja“ berie na vedomie.

Konstatuju: ,,PredloZzeny strategicky dokument navrhuje mnoZzstvo ciastkovych projektov,
celkovo 81. Vicgsinu znich hodnotime z hladiska zdujmov ochrany prirody a krajiny ako
prijatelné, no viaceré su v priamom konflikte schranenymi Uzemiami vyhlasenymi podla
zékona. Tieto Ciastkové projekty momentalne len orientacne opisujii navrhovany stav, presné
umiestenia (napr. nové liniové stavy, riecne pristavy) a ich pripadny zésah do chranenych uzemi
budi spresnené v d’alSich stupiioch prerokovania PD. AZ po predloZeni tychto konkrétnych PD
prislusny orgdn ochrany prirody v danej veci vydd zavdzné stanovisko, resp. rozhodnutie.
V niektorych pripadoch bude nutné vykonat’ aj proces EIA.

O kone¢nom rieSeni, resp. vhodnosti/nevhodnosti ¢iastkovych projektov, ktoré koliduji so
zdujmami ochrany prirody a krajiny sa rozhodne v d’alSich stupiioch povolovacich procesov
(EIA, tzemnoplanovacia dokumentacia, vydanie Uzemného rozhodnutia, vydanie stavebného
povolenie na stavbu, pripadne iny typ povolenia — ak sa vyzaduje podl'a osobitnych predpisov).
Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poZiadaviek sa berie na vedomie.

3. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (list ¢. OU-TT-OSZP3-2020/022402/Bre z 10. 06.
2020)

oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia s predloZenou spravou
o hodnoteni strategického dokumentu sthlasi a nema k nej pripomienky.

Vyjadrenie QU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a pozZiadaviek sa berie na vedomie.
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4. Okresny urad Trnava, pozemkovy a lesny odbor (list ¢. OU-TT-PLO-2020/022328 z 05. 06.
2020)

Po preskiimani predlozenych materidlov nema Okresny urad Trnava, pozemkovy a lesny odbor
k navrhovanému planu ziadne pripomienky.

Upozoriiuje, ze v pripade zaberu pol'nohospodarskej pddy je potrebné postupovat’ podl'a zdkona
¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody a o zmene zakona ¢. 245/2003
Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecist'ovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov.

Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek a upozornenie sa beru na vedomie.

5. Okresny urad Trnava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii (list ¢.OU-TT-

OCDPK-OCDPK-2020/022525/Ja z 10. 06. 2020)

ako cestny spravny orgdn vo veciach ciest I. triedy v Trnavskom kraji, II. a III. triedy v okrese

Trnava a Hlohovec aorgan vyjadrujuci sa k uzemnym pldnom a regiénov uvadzaju, ze po

prestudovani predmetného materialu maji k nemu tieto pripomienky:

— v casti 11.4 Dotknuté organy, Casti Ministerstva spravne uviest aktudlny ndzov ministerstva
dopravy — Ministerstvo dopravy a vystavby SR;

— do relevantnych opatreni je potrebné nazov opatrenia ,,Obchvaty na ceste I/51 aUseku
Binovce — Trnava“ nahradit’ opatrenim ,,Obchvaty na ceste 1/51 v useku Trstin — Trnava®.

— Do pozornosti ddvame material Stadia realizovatelnosti ,,I/51 161 Hranica SR/CR — Holi¢-
Senica — Trnava — Hrnc¢iarovce nad Parnou* objednéavatel'a Slovenska sprava ciest Bratislava.
Jej vysledok stanovuje a odporuca najvhodnejsie rieSenie uprav a rekonstrukcii ciest I/51, 1/61,
s ohl'adom na technicko-ekonomické kritérid, a vplyvy na zivotné prostredie a poziadavky
dotknutych organov a organizacii.

Vyiadrenie: Formdlna pripomienka bola akceptovand. DalSie dve pripomienky si siicastou opatreni

z procesu posudzovania.

6. Okresny urad Hlohovec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (list ¢. OU-HC-OSZP-

2020/000592-002 z 21. 05. 2020)

Uvéadzaju, Ze ,,Predpokladany zamer je z hl'adiska ochrany vodnych pomerov moZno uskuto¢nit’

za tychto podmienok:

— Zabezpecit' dodrzanie vSetkych zdkonnych ustanoveni na ochranu povrchovych vod
a podzemnych vod a ochranu pred povodinami.

— Pri realizacii stavieb dbat’ na ochranu podzemnych vod a povrchovych vod a zabranit’
pripadnému neziaducemu Uniku znecistujucich latok do pddy, podzemnych a povrchovych
vod.

— Realizaciou stavby nesmu byt narusené odtokové pomery v izemi.

Vyjadrenie: Pripomienky vSeobecného charakteru sa beru na vedomie.

7. Mesto Trnava (list ¢. OURaK/35767-74615/2020/Hn z 02. 06. 2020)

oznamuje, ze verejnost bola o sprave o hodnoteni informovana prostrednictvom oznamu
v dostupnych komunika¢nych prostriedkoch (Uradnd tabula mesta, internet) v termine od 25.
05.2020.

Mesto Trnava k predloZenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu z hl'adiska dopadu na
mesto nema pripomienky.

Vyjadrenie QU Trnava: Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek sa berie na vedomie.
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8. Mesto Hlohovec (e-mail z 30. 06. 2020)

Mesto Hlohovec po preskumani spravy o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrzatel'ného
rozvoja Trnavského samospravneho kraja“ suhlasi s predmetnou spravou.

K predmetnej sprave mame vsak pripomienky, ktoré ziadame zapracovat’ do spravy, pripadne ich
vyhodnotit’ v zaverecnej sprave k strategickému dokumentu:

1.

Sucastou planu trvalo udrzatel'nej mobility TTSK je aj ,,Plan dopravnej obsluznosti (dalej len
,PDO®“. PDO vplyva okrem iného aj na oblast’ zmeny 2 — ZvySenie efektivity dopravnych
systémov aich optimalizacia so strategickym cielom. ZniZenie zataze komunikacCnej siete
a Specifickym cielom: ZvySenie poctu obyvatel'ov vyuzivajucich verejni osobnti dopravu na
ukor individudlneho automobilizmu. PDO nebol ku dne$nému ditu s obcami a mestami na
uzemi TTSK prerokovany ani predlozeny na pripomienkovanie. Z uvedené¢ho ddvodu sa
mesto Hlohovec nemdze vyjadrit k vSetkym tvrdeniam a hodnoteniam strategickych
a Specifickych cielov suvisiacich s dopravnou obsluznost’ou, uvedenych v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu. K predmetnej Casti spravy o hodnoteni sa bude mozné zo strany
mesta Hlohovec vyjadrit’ az po predlozeni navrhu planu dopravnej obsluznosti Trnavského
samospravneho kraja.

Vyjadrenie obstaravatela

Material PDO je zverejneny na stranke TTSK od 14. 02. 2020 vrdtane vsetkych priloh -
https://www.trnava-vuc.sk/12778-sk/vdo/ Predmetny material bol vzaty na vedomie aj v zastupitelstve
TTSK a to dria 15. 04. 2020.

Vyjadrenie OU Trnava: Vyjadrenie obstardvatela sa berie na vedomie.

2. Navrhujeme do zoznamu najucinnejSich stavieb realizovanych s cielom odlahéenia

komunikacénej siete a presmerovania dopravy (str. 259 - 260) zaradit’ Opatrenie ¢. 10 — Juzny
mestsky okruh Hlohovca (vratane nového premostenia). Ako dovod uvadzame nasledovné:

— Predmetna stavba presmerovava tranzitujuce vozidla a tazka nakladnti dopravu s cielom
v priemyselnych podnikoch (SANECA, a BEKAERT) av priemyselnom areali Sever
(lokalita Nova Stvrt’) na novovybudované komunikacie, ktoré¢ budii umiestnené v lokalite
s podstatne nizSou mierou zastavanosti a s mensim dopadom na obytné ¢asti mesta.

— 'V stcasnosti prechadzajii jestvujice komunikécie priamo centrom mesta Hlohovec
s vysokym podielom obytnych budov. Komunikacie vratane krizovatiek na predmetnom
useku kapacitne nevyhovuji. Centrum mesta je zaroven pamiatkovou zénou.

— Realizaciou opatrenia €. 10 budu naplnené vytycené ciele PUMu ako napriklad:

o Vyvarovanie sa vjazdu tazkych ndkladnych automobilov do zastavanej Casti miest —
tazké nakladné vozidla buda presmerované na novovybudovanti komunikacie.

o ZvySenie bezpeCnosti existujucej infrastruktiry - so zniZenim intenzity cestne]
premavky predpokladdme aj primerané zvySenie bezpecnosti cestnej premavky.
Zaroven vybudovanim nového premostenia rieky Vah anového Zelezni¢ného
priecestia dojde k zvySeniu bezpecnosti (prejazd vozidiel zachrannych zloZiek
v pripade obmedzenia prejazdnosti jedinym mostom v meste Hlohovec a jedinym
priecestim v meste Hlohovec). Zaroven pri nutnych uzavierkach mosta alebo priecestia
je mozné vyrieSit obchddzkové trasy v ramci tizemia mesta a nie je potrebné vytyCovat
obchadzkové trasy vedice v niektorych pripadoch az za hranicu kraja v dizkach
desiatok kilometrov, ¢o so sebou prindSa mensie dopady na znecistenie ovzduSia
a emisie hluku.
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o Podpora zvySovania kvality verejného priestoru — znizenim intenzity cestnej premavky
a vylucenim tranzitnej dopravy ddjde k dopravnému ukl'udneniu centra mesta a tym
zvyseniu kvality verejného priestoru.

o Zvysenie kvality verejnej osobnej dopravy - spoje MAD a PAD nebudu ovplyvnené
zdrzanim v kongesciach, skrati sa tak prepravny ¢as a zvysi sa ich atraktivita.

o Zvysenie poctu obyvatelov vyuzivajucich verejni osobni dopravu na ukor

individudlneho automobilizmu — znizenim prepravnych ¢asov, méze dojst’ k zvyseniu

atraktivity MAD a PAD a tym zvySeniu poctu prepravenych oséb.
Podstatné zniZenie hlukovej zat'aze v centre mesta a v obyvanych Castiach mesta.
Podstatné znizenie emisii produkovanych cestnou dopravou v centre mesta

a v obyvanych ¢astiach mesta.

— Len v pripade realizdcie opatrenia ¢. 10 bude v buducnosti mozné zavadzat na
predmetnom useku:

o Obmedzenia povolanie vjazdu nakladnych automobilov do vymedzenych mestskych
Casti — v tomto pripade do centra mesta nie je mozné do realizdcie presmerovania
tranzitnej a tazkej nakladnej dopravy na novovybudované komunikacie.

o Rozsirenie zon s obmedzenou rychlost'ou - v pripade jestvujliceho stavu nie ej mozné
uvazovat’ so znizovanim najvyssej povolenej rychlosti.

o Budovanie novych abezpecnych cyklistickych komunikécii — ZniZenim intenzity
cestnej premavky sa vytvara moznost’ budovania bezpe¢ného zdielaného dopravného
priestoru pre vozidla a cyklistov (vlastnymi jazdnymi pruhmi pre cyklistov.
Samostatné chodniky nie je mozné budovat’ v podstatnej Casti jestvujucej komunikacie
vzhl'adom na obmedzeny uli¢ny priestor).

Z uvedenych dovodov povazujeme za dostatocné preukdzané, ze opatrenie ¢. 10 Juzny
mestsky okruh Hlohovca (vritane nového premostenia) v dostatoénej miere napiha
relevantné strategické a Specifické ciele stanovené v PUMe, aby bolo toto opatrenie zaradené
medzi najucinnejsie opatrenia.

Vyjadrenie obstaravatela

Medzi prioritné stavby v oblasti Hlohovca je priradena stavba ¢.7 - Prelozka cesty 1I/513 pri Hlohovci,

ktora odvadza pre mesto tranzitnu dopravu uplne mimo zastavané uzemie. Stavba ¢.10 je dopravné

ucinna avsak neriesi uplne problém vyvedenia dopravy mimo zastavané uzemie. Z tohto dovodu bola
uprednostnend stavba ¢. 7. Zaradenie stavby ¢. 10 do odporucanych stavieb by mohlo byt odovodnené
nizsou financnou ndarocnostou oproti stavbe ¢.7 a obdobnym dopravnym ucinkom.

Stavba ¢. 10 bude zaradenda do priorit rovnako ako stavba ¢. 7.

Vvjadrenie OU Trnava: PoZiadavka sivisi s vypracovanim PUM TTSK.

o O

3. Pozadujeme doplnit’ do Casti spravy:

V.NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELEMINACIU, MINIMALIZACIU
A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE,

V.1 Opatrenia na odvratenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych negativnych vplyvov na
zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut z realizacie strategického dokumentu
Znizenie intenzity dopravy

V druhom odstavci (str. 249) pozadujeme medzi opatrenia, ktorymi je mozné docielit’ zniZenie
intenzit dopravy aj stavbou Hlohovec — juzny mestsky okruh.

Dovodom je, ze v sucasnosti prechddzaji jestvujice komunikacie priamo centrom mesta
Hlohovec s vysokym podielom obytnych budov. V navrhu je tito komunikécia vymiestnena do
lokality pri Zeleznici s niZSou zastavanost'ou a vyrazne niz§im podielom obytnych budov.
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Vyjadrenie obstardavatela

Do Spravy o hodnoteni nie je mozné dalej dopliat, rozsirenie podmienky o uvedené je vsak vhodné.

Vyjadrenie QU Trnava: PoZiadavka suvisi s vypracovanim PUM TTSK. Co sa tpka spravy o hodnoteni,
tato splnila svoj ucel a jej dalsie doplnanie nie je potrebné.

4.

Pre jednoznacnost identifikdcie opatreni a l'ahSiu orientaciu v dokumentoch Zziadame o

prehodnotenie pomenovani niektorych opatreni:

Opatrenie ¢. 7 — Prelozka cesty I1/513 — navrhujeme pomenovanie Nové cesta [. triedy /64
Vecne sa totiz nejedna o prelozku cesty I11/513 ale v zmysle schvalenych materidlov (UPN
regionu TTSK, UPN mesta Hlohovec, zamer SSC Cesta 1/64 Komarno — hranica — Nitra —
Hlohovec —D1) o vybudovanie novej cesty I. triedy. Prelozka cesty II/513 je rieSend opatrenim
¢. 10 Juzny mestsky okruh Hlohovca (vratane nového premostenia).

Opatrenie ¢. 38 — Nové cesty II. triedy u Hlohovca — navrhujeme pomenovanie Prelozka Casti
cesty ¢. 1I/507 v lokalite Sumperky a prelozka cesty 11/507 v lokalite severne od Bekaertu
(dobudovanie severné¢ho okruhu). Vecne sa jedna o prelozky ciest, nie budovanie novych .
Naviac moze dojst’ k neumyselnej zamene s opatreniami ¢. 10 a ¢. 11.

Vyjadrenie obstardvatela

V tejto faze dokumentdacie uz nie je mozné premenovavat stavby - mesto Hlohovec bolo opakovane
vyzyvané k pripomienkovaniu Zasobniku projektov v priebehu spracovania Navrhovej casti.
Vyjadrenie OU Trnava: PozZiadavka suvisi s vypracovanim PUM TTSK.

5.

Odporacame aby TTSK vSetky dokumenty stvisiace s PUM sustredil na jednom mieste na
svojom webovom sidle, vratane tych, ktoré uz boli prerokovavané. V stcasnosti sa Cast
dokumentov nachédza na webovom sidle v sekcii oznamy, Cast’ v sekcii planu udrzatelnej
mobility a Cast’ na enviroportali. Pre kvalitné postudenie a pripomienkovanie je potrebné
porovnavat tdaje uvedené v sprave o hodnoteni strategického dokumentu s tdajmi uvedenymi
v analytickej Casti planu udrzatel'nej mobility. Jedn4d sa hlavne o nasledujice dokumenty
(niektoré nie su v sucasnosti este spracované, tie doplnit’ po ich priprave):

e Zber dat
Prieskumy
Dopravné modelovanie
Analyticka Cast’
Névrhova cast’
Opatrenie na d’alsi rozvoj a implementaciu
Plan implementacie a monitorovania PUM

Vyjadrenie obstardavatela

Cela dokumentacia PUM je uz odovzdand, a bola priebezne zverejiiovana na webovych strankach TTSK.
Vyjadrenie OU Trnava: S poZiadavkou vo veci zverejnenia kompletného PUM TTSK na webovom sidle

obstaravatela mozno suhlasit.

9. Mesto Galanta (list ¢. OVVS-13850E/2020 z 08. 07. 2020)
Oznamuje, Ze predmetny strategicky dokument bol zverejneny na Uradnej tabuli a na web stranke
mesta Galanta v termine od 19. 05. 2020 do 09. 06. 2020.

Vyjadrenie OU Trnava: Informdcia sa berie sa na vedomie.

10. WWF Slovensko, o.z., Medenda 101/5 Bratislava (list zo dna 02. 07. 2020)

Uvéadzaju tieto pripomienky a poziadavky:

Upozoriiujeme, ze navrh strategického dokumentu bol na
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-trnavskeho-samospravneho-
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kraja zverejneny az na zaklade nasho dotazovania sa, a to diia 26. 6. 2020. Aj ked’ na portali je
uvedeny datum zverejnenia 1. 6. 2020, disponujeme PrtScr webu zo dia 25. 6. 2020 aj 26. 6.
2020, z ktorych vyplyva, ze névrh strategického dokumentu, ktory mal byt zverejneny v zmysle
§ 10 ods. 2 a § 11 ods. 2 zédkona €. 24/2006 Z. z. v platnom zneni (d’alej len ,,zakon o SEA/EIA®)
bol zverejneny az dodatocne. Sprava o hodnoteni bola zverejnend uz skor, ziadame, aby boli
dodrzané lehoty podl'a § 11 ods. 2 zakona o SEA/EIA a teda aby boli akceptované aj stanoviska
dorucene podo 21 dni od zverejnenia navrhu strategického dokumentu.

Vyjadrenie OU Trnava: Upozornenie sa akceptuje.

I. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

V kapitole III. Zakladné udaje o stave zivotného prostredia dotknutého uzemia v podkapitole
II1.1.1.2. Klima - na Uplnom konci sa uvadza konStatovanie, ze v suvislosti s PUM ,;mozno
obecne predpokladat’ pozitivny vplyv na klimatické zmeny, ked’ze planovanie trvalo udrzatel'nej
mobility je jednym zo spdsobov ako reagovat’ na neziaduce klimatické zmeny“. Rovnaké
konstatovanie je aj na str. 68 v podkapitole III.1.2. v odstavci venovanej klime. Dovol'ujeme si
poznamenat’, zZe v suvislosti s navrhovanymi opatreniami realizdcie vodnych ciest pre velku
vodnt dopravu (Véazska vodna cesta, vodnd cesta Dunaj — Odra — Labe) je naopak mozné
predpokladat’ negativny vplyv na odolnost’ krajiny a jej schopnost’ adaptability na negativny
dosledky zmeny klimy. Toto vSak v Sprave o hodnoteni nie je spomenuté.

Vyjadrenie spracovatela sprdavy o hodnoteni

PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym na urovni strategickych a
Specifickych cielov Navrhovej casti PUM TTSK. V suvislosti so strategickymi a Specifickymi cielmi PUM
TTSK, ktoré su uvedené v kapitole 11.6. Spravy o hodnoteni, je mozné predpokladat pozitivny vplyv na
klimatické zmeny.

Je nutné podotknut, Ze spominané projekty pre vodnu dopravu (Vazska vodna cesta, vodna cesta Dunaj —
Odra — Labe) vychdidza z platného Uzemného plinu regionu Trnavského samospravneho kraja,
vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014), pre ktoré bolo vydané Zaverecné stanovisko podla § 14 zdk. ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK z hladiska
Jjednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia bude nutné vykonat na urovni projektov/zamerov v ramci
procesu EIA. Vzhladom k charakteru zmienenych projektov vodnej dopravy bude nutné posudenie vplyvu
na zivotné prostredie vrdatane vplyvu na klimu na urovni projektov/zamerov venovat' zvysenii pozornost.
Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku: V dalsich
stupnioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered’ — Trencin, Vodna cesta Duna j- Odra - Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodna os Ryn /Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyiadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno sihlasit. Podrobné
posudenie vplyvov konkrétnych navrhovanych cinnosti na vodné pomery budu predmetom ich
posudzovania podla tretej casti zakona ¢. 24/2006 Z. z. (EIA). Rovnako sa to tyka i uvedenych vodnych
ciest, ktoré navyse nie su regiondlneho ale medzinarodného dosahu a si sucastou schvdlenych a platnych
medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Europskej dohody o hlavnych
vautrozemskych vodnych cestich medzindarodného vyznamu (AGN) )*“, ktora bola podpisana
v Helsinkach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim ¢. 246 z 8.
aprila 1997 a prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda nadobudla
platnost 26. jula 1999.
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V podkapitole III.1.1.4. Voda — chybaji informacie o stave vodnych utvarov, ako aj o vplyve
existujucej vodnej infraStruktary (vodné nadrze, priehrady, regulacie atd’) na stav vod na tzemi
TTSK. Vodny plan Slovenska pritom identifikuje tzv. Hydromorfologické zmeny tutvarov
povrchovych vod ako najvac¢siu hrozbu vo vztahu k zavazku Slovenskej republiky dosiahnut
(aspon) dobry stav vod.

Vyjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

V kapitole 111.1.1.4. su uvedené informacie o existujucej sieti povrchovych véd dotknutych v ramci
jednotlivych povodi na vzemi Trnavského samospravneho kraja vratane. vodnych nddrzi vicsieho
vyznamu. Sucastou uvedenej kapitoly je popis hydrologickych rajonov podzemnych véd a minerdlnych a
termalnych zdrojov. Hlavné environmentalne problémy suvisiace s posudzovanym strategickym
dokumentom PUM TTSK vychddzajuci zo SWOT analyzy vykonanej v ramci Analytickej casti PUM TTSK
su uvedené v kap. I11.4. Spravy o hodnoteni. Podrobné vplyvy existujicej vodnej infrastruktury na stav vod
na uzemi TTSK bude potrebné zvazit pri posudzovani konkrétnych opatreni zo zasobnika projektov
Navrhovej casti PUM TTSK na urovni projektov / navrhovanych cinnosti z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie.

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku.: V dalsich
stuprioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered — Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra - Labe v sieti TEN-T na vizemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodna os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny tsek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela sprdvy o hodnoteni mozno v podstate siihlasit,
Informacie o vodnych pomeroch uvedené v kapitole Il1.1.1.4. Voda su pre etapu strategického
posudzovania podla druhej casti zakona o posudzovani (SEA) postacujuce. Podrobné posudenie vplyvov
navrhovanych cinnosti na vodné pomery bude i predmetom posudzovania konkrétnych navrhovanych
cinnosti podla tretej casti zakona o posudzovani(EIA).

V kapitole I1I.1.2. Pravdepodobny vyvoj Gizemia, ak sa strategicky dokument nebude realizovat’ —
chyba zmienka o tom, Ze by sa nerealizovali navrhované opatrenia v oblasti vodnej dopravy ako
je Vézska vodna cesta a vodna cesta Dunaj — Odra — Labe, stav dotknutych vodnych utvarov by
sa minimalne nezhorsil, resp. by nebolo zabranené dosiahnutie ich dobrého stavu.

Vyjadrenie spracovatela sprdavy o hodnoteni

Vikap. 1II.1.2. je uvedeny pravdepodobny vyvoj uzemia, ak sa strategicky dokument v podobe Planu
udrzatelnej mobility Trnavského kraja nebude realizovat. V uvedenej kapitole je rovnako zmienené, ze bez
naplnenia PUM TTSK by doslo krealizacii niektorych stavieb zo zasobnika projektov, ktoré su uz
v siicasnej dobe obsiahnuté v existujiicich strategickych dokumentoch — napr. Uzemny generel dopravy
TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (Aurex spol. s r.o., 2015), Uzemny pldn regiénu Trnavského
samospravneho kraja (Aurex spol. s r.o., december 2014). Zmienené projekty pre vodnu dopravu (Vazska
vodnd cesta, vodnd cesta Dunaj — Odra — Labe) vychddzajii z platného Uzemného planu regiénu
Trnavského samospravneho kraja vyhlaseného Vseobecne zdviznym nariadenim  Trnavského
samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014).

Je nutné upozornit, ze PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym na
urovni strategickych a Specifickych cielov Navrhovej casti PUM TSK.

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno suhlasit. Uvedené vodné
cesty nie su predmetom tohto strategického posudzovania. NavySe uvedené vodné cesty nie su
regiondlneho ale medzindarodného dosahu a su sucastou medzinarodnych strategickych dokumentov
vtomto pripade sucastou Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich
medzindrodného vyznamu (AGN) ), ktoru a prezident Slovenskej republiky ratifikoval 22. decembra
1997. Dohoda nadobudla platnost 26. jula 1999.
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Kapitola III.2 Informécie vo vzt'ahu k environmentéalne obzvlast’ dolezitym oblastiam... -
Kapitola III.3 Charakteristika Zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budi
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené - ak buda v ndvrhu PUM ponechané opatrenia ako Vazska
vodna cesta a prepojenie vodna cesta Dunaj — Odra — Labe, je potrebné v tabulke ¢. 20 (str. 82)
ku zlozke ,,Voda“ dat’ xx — vyznamny vplyv na dant charakteristiku (teda zmenit vplyv
z mierneho/malo vyznamného na vyznamny), rovnako aj pri zlozke ,,Fauna a flora, biologicka
rozmanitost™, ,, Krajina* a ,,Chranené uzemia, NATURA 2000, chranené stromy, USES, VKP*.
Vyjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

Do Spravy o hodnoteni nie je mozné dalej dopliat. Identifikicia zloziek Zivotného prostredia, ktoré mézu
byt uplatnenim PUM TTSK ovplyvnené, bola vykonanad na zdklade zdkladnych informacii o strategickom
dokumente a zdkladnych informdcii existujuceho stavu Zivotného prostredia dotknutého uzemia. Je nutné
upozornit, ze PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym na urovni
strategickych a Specifickych cielov Navrhovej casti PUM TTSK. Hodnotenie vplyvu PUM TTSK na
jednotlive zlozky Zivotného prostredia vratane zdravia je uvedené v kap. IV. Spravy o hodnoteni. Na
urovni posudenia vplyvov projektov/zamerov na zivotné prostredie a verejné zdravie bude rovnako nutné
venovat  patricni  pozornost vSetkym  zlozkam  Zivotného  prostredia  a verejného  zdravia
zodpovedajuci charakteru jednotlivych projektov.

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku.: V dalsich
stuprioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered — Trencin, Vodna cesta Dunaj-Odra-Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodnda os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela sprdvy o hodnoteni mozno v podstate siihlasit,
Informacie o jednotlivych zlozkach Zivotného prostredia vratane chranenych uzemi su v prislusnych
kapitolach spravy o hodnoteni pre etapu strategického posudzovania podla druhej casti zdakona o
posudzovani (SEA) postacujuce. Podrobné posudenie vplyvov navrhovanych cinnosti na zivotné prostredie
a zdravie bude predmetom posudzovania konkrétnych navrhovanych cinnosti podla tretej casti zakona o
posudzovani (EIA).

Kapitola II1.4 Environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré s relevantné
z hladiska strategického dokumentu, str. 91 Vplyvy na vody — chybaji akejkol'vek informacie
o zasadne] hrozbe anajzdvaznejSich trvalych negativnych vplyvoch na tutvary povrchovych
a podzemnych vod v stvislosti s planovanou realiziciou VaZzskej vodnej cesty a prepojenia
Dunaj — Odra — Labe (regulacie, rozSirovanie, prehlbovanie a zmeny trasovanie vodnych tokov
astym suvisiace zmeny hladiny, kvality a dostupnosti podzemnej vody, odstrafiovanie
brehovych porastov, zmeny v stvislosti s budovanim suvisiacich infrastrukturalnych stavieb ako
su pristavy atd’.).

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

V kap. Il1.4. Spravy o hodnoteni su uvedené hlavné environmentdlne problémy suvisiace s posudzovanym
strategickym dokumentom PUM TTSK vychadzajiice zo SWOT analyzy vykonané v ramci Analytickej casti
PUM TTSK. Cela kapitola 1Il. Spravy o hodnoteni podla prilohy ¢. 4 k zakonu ¢. 24/2006 Z. z. uvddza
informacie o sucasnom stave zivotného prostredia. Hodnotenim vplhyvu strategického dokumentu sa
zaobera kapitola IV.

Pravdepodobné vplyvy opatreni zo zdsobnika projektov Navrhovej casti PUM TTSK boli vyhodnotené
v kapitole IV. Spravy o hodnoteni i skrz to, Ze PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny
predovsetkym na urovni strategickych a Specifickych cielov. V ramci kapitoly IV. Spravy o hodnoteni bol
vyhodnoteny potencialny mierne negativny vplyv Specifickych cielov suvisiacich s vyssie uvedenymi
projektmi na vody a horninové prostredie s konStatovanim, Zeich vplyv bude nutné minimalizovat
vhodnym technickym riesenim v rdmci nadvdzujucich stupiiov projektovej dokumentacie. Podrobné vplyvy
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existujucej vodnej infrastruktury na stav vod na uzemi TTSK bude nutné zvazit pri posudzovani
konkrétnych opatreni zo zasobnika projektov/zamerov Navrhovej casti PUM TTSK z hladiska vplyvov na
Zivotné prostredie.

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku: V dalsich
stupnioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered’ — Trencin, Vodna cesta Duna j- Odra - Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodna os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny tsek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie QU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno v podstate sithlasit,
Informacie o vplyvoch strategického dokumentu na vodné pomery uvedené v prislusnych kapitolach
spravy o hodnoteni pre etapu strategického posudzovania podla druhej casti zakona o posudzovani (SEA)
postacujuce. Podrobné posudenie vplyvov konkrétnych navrhovanych cinnosti na vodné pomery budu
predmetom ich posudzovania podla tretej casti zakona o posudzovani (EIA). Rovnako sa to tyka
i projektov uvedenych vodnych ciest, ktoré navyse nie su regionalneho ale medzinarodného dosahu a su
sucastou schvilenych a platnych medzindarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou
Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) ),
ktoru prezident Slovenskej republiky ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda nadobudla platnost 26. jula
1999.

Kapitola IV Zakladné tudaje o predpokladanych vplyvov strategického dokumentu vratane
zdravia , str. 124 — tabulka ...zhodnotenie vplyvu opatrenia ,, Vazske pristavy P 81-03 Sered’
(dolna Streda), P 81-04 Hlohovec, P81-05 Piestany, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno
— Sered, Splavnenie Vazskej vodnej cesty v useku Sered - Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra —
Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského Kraja, Prioritny projekt ¢. 18 Vnutrozemska vodna os
Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek Wien — Bratislava® a vodu ako - 1/9, teda ako
mozné mierne rizika pre vodny rezim pri vystavbe vysSie uvedenych relevantnych opatreni®,
resp. az zanedbatelny vplyv na vody* (str. 125) je absolutne nesprdvne. Rovnako tak aj
zhodnoteny vplyv na krajinu, faunu, fléoru a chranené uzemia (vSadel/0). Budovanie vodnych
ciest takého rozsahu, ako su navrhované vodné prepojenia, vratane vSetkych pristavov
a stvisiacich stavieb, by bezpochyby znamenalo trvalé, vdzne a kumulativne negativny vplyvy
na stav mnoZstva vodnych utvarov podzemnej a povrchove] vody ana vode zavislych
ekosystémov. Nikde nie je spomenuty ziaden zavédzok dosiahnutia environmentalnych cielov
podla Ramcovej smernice o vode, ani povinnost’ ziskat’ tzv. vynimku podl'a ¢l. 4.7., 4.8. a 4.9.
smernice o vode. Rovnaka zasadna chyba hodnotenia je na str. 149, kde su opdtovne spominané
opatrenia ,, Vazske pristavy P 81-03 Sered’ (dolna Streda), P 81-04 Hlohovec, P§1-05 Piestany*,
ako aj na str.155 — 159 Podpora rozvoja turizmu a Trnavského kraja ako turistického ciel’a, kde
su vazske pristavy a vodné cesty na Vahu, Dunaji atd. dokonca uvedené¢ ako opatrenia na
podporu turizmu (!). Tieto opatrenia si uvedené aj na str. 173 a nasledujicich v suvislosti
s cielom zvySenia kvality verejnej osobnej dopravy a suvisiacej infrastruktiry dokonca aj na str.
234 — 236 ,Moderny a pouZzivatel'sky privetivy syst¢tm VOD®, ¢o je uz uplne nonsens.
Samozrejme, rovnaké vyhrady mame aj k str. 151 — 152, kde st rovnaké nespravne hodnotenia
celkovo k Specifickému cielu ,,Podpora vystavby a splavnost vodnych ciest pre osobnu
1 nakladni dopravu®, pricom zaverecné hodnotenie je, ze Specificky ciel’ je ,,akceptovatelny
z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia®. S tymto hodnotenim nie je mozné
suhlasit, ked’Ze ide o subjektivne, nepodlozené a nespravne hodnotenie, bez zohladnenia
zakladnych podmienok a cielom spoloénej vodnej politiky EU vyjadrenej v Ramcovej smernici
o vode.
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Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym na urovni strategickych a
Specifickych cielov. Tabulky od str. 117 do str. 236 hodnotia potencialne vplyvy Specifickych cielov na
Jednotlive zlozky Zivotného prostredia. Hodnotenie Specifickych cielov v kap. 1V. bolo vykonané na
zaklade stupnice +2, +1, 0, -1, -2. V suvislosti so Specifickym cielom ,,Podpora dostavby nadradenej
komunikacnej siete” je mozné ocakdvat’ priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na
vody. Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK,
z hladiska jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia, bude nutné vykonat na urovni projektov/zamerov
v ramci procesu EIA.

Co sa tyka spomenutia zavizku podla Ramcovej smernice o vode — Jednd sa o pripomienku formdlneho
charakteru. Pripomienka sa odkazuje na pravny zavdzny akt Eurdpskej unie implementovany do zdkona ¢.
364/2004 Z. z. o voddch a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zdakon). Vodny zdakon vr. implementovanych pravnych aktov Eurdpskej
unie bude nutné respektovat' v dalsich stupnioch projektovych priprav jednotlivych opatreni navrhnutych
v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK.

Do podmienok zdaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku: V dalsich
stuprioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered — Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra - Labe v sieti TEN-T na vizemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodna os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela sprdvy o hodnoteni mozno v podstate siihlasit,
Informacie o jednotlivych zlozkdach zZivotného prostredia a vplyvoch strategického dokumentu na zivotné
prostredie su v prislusnych kapitolach spravy o hodnoteni pre etapu strategického posudzovania podla
druhej Ccasti zakona o posudzovani (SEA) postacujuce. Podrobné posudenie vplyvov navrhovanych
¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie bude predmetom posudzovania konkrétnych navrhovanych
cinnosti podla tretej Casti zakona o posudzovani (EIA).

Zavazky vyplyvajuce pre SR z Ramcovej smernice o vode su sucastou pravnych predpisov v oblasti
vodného hospodarstva a budu uplatiiované v prislusnych etapdach pripravy, posudzovania, povolovania
konkrétnych projektov, ktoré su navrhované v ramci posudzovaného strategického dokumentu. Rovnako sa
to tvka i uvedenych vodnych ciest, ktoré navyse nie su regiondlneho ale medzindarodného dosahu a su
sucastou schvalenych a platnych medzindarodnych strategickych dokumentov nie su regiondlneho ale
medzinarodného dosahu asu sucastou schvilenych a platnych medzinarodnych strategickych
dokumentov, v tomto pripade sucastou Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich
medzindrodného vyznamu (AGN) ), ktoru prezident Slovenskej republiky ratifikoval 22. decembra
1997. Dohoda nadobudla platnost’ 26. jila 1999.

Absolutne nespravne aneodovodnitelné nedostatoné je hodnotenie vplyvu na lokality
NATURA (kapitola IV.1.2. + priloha). Vplyv opatreni ,, Vazske pristavy P 81-03 Sered’ (dolna
Streda), P 81-04 Hlohovec, P81-05 Piestany*, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno —
Sered’, Splavnenie Vazskej vodnej cesty v useku Sered - Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra —
Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského Kraja , Prioritny projekt ¢. 18 Vnutrozemska vodna os
Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek Wien — Bratislava®, ktoré su suast'ou viacerych
Specifickych cielov, nie st zaradené medzi stavby s negativnym vplyvom na NATURA 2000,
resp. su spomenuté iba ako ,,doplnenie rie¢nych pristavov* a ich vplyv je definovany iba ako
»,mierne negativny“. S tymto nesuhlasime, a povazujeme toto hodnotenie za vedecky nespravne.
Navyse, v spravne nie s na elimindciu tychto tidajne ,,mierne negativnych vplyvov‘ navrhnuté
ziadne relevantné opatrenia v zmysle cielov Radmcovej smernice o vode a stvisiacich cielov
ochrany vody na narodnej Grovni.
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Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Nad ramec Rozsahu hodnotenia bolo spracované Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planov na
uzemia sustavy NATURA 2000, ktoré je prilohou ¢. 1 Spravy o hodnoteni. Primerané posudenie bolo
zamerané na tzv. tvrdé opatrenia zo zasobnika projektov Navrhovej casti PUM TTSK (mimo iné i
,,Doplnenie riecnych pristavov* na Malom Dunaji, Vahu a Morave). VyssSie uvedené opatrenia spadajii
pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktora bola do Navrhovej casti PUM TTSK prevzatd z platného
Uzemného planu regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhldseného Vieobecne zaviznym nariadenim
Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014), pre ktory bolo vydané Zdverecné
stanovisko podla § 14 zdk. o posudzovani.

Dalej je nutné podotkniit, ze PUM TTSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym
na urovni Specifickych cielov Navrhovej casti PUM TTSK. Hodnotenie jednotlivych specifickych cielov
z hladiska vplyvu na lokality sustavy NATURA 2000 je uvedené v kap. 1V. Spravy o hodnoteni. Na urovni
Specifickych cielov nebol identifikovany potencialne vyznamne negativny vplyv na lokality sustavy
NATURA 2000.

Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK, z hladiska
Jjednotlivych zloZiek Zivotného prostredia vratane ndavrhu zmierfiujucich opatreni bude nutné vykonat na
urovni projektov/zamerov vramci procesu EIA. Vramci podrobného navrhu projektov vodnej
infrastruktury v dalsich stupiioch projektovych priprav a pri posudeni vplyvov na Zivotné prostredie na
urovni projektov/zamerov bude nutné respektovat’ mimo iné zdkon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny
zakon) vrdtane implementovanych pravnych aktov Europskej unie (napr.
Smernice 2000/60/ES Europskeho parlamentu a Rady ustanovujuci ramec pre cinnost' Spolocenstva v
oblasti vodnej politiky).

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku.: V dalsich
stupnioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered’ — Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra - Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodnd os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie QU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno plne sithlasit. Posiidenie
vplyvov strategického dokumentu na uzemia Natura 2000, ktoré je sucastou prislusnej kapitoly a prilohy
spravy o hodnoteni bolo v etape strategického hodnotenia vykonané nadstandardne. V pripade
preukazania potreby bude zistovacie konanie, pripadne primerané hodnotenie vykonané v rdamci
posudzovania konkrétnych navrhovanych cinnosti podla tretej casti tohto zdkona (EIA). Rovnako sa to
tyka i uvedenych vodnych ciest, ktoré navySe nie su regiondalneho ale narodného a medzindrodného
dosahu a su sucastou schvalenych a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov,
v tomto pripade sucastou Europskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich
medzindrodného vyznamu (AGN) ), ktoru a prezident Slovenskej republiky ratifikoval 22. decembra
1997. Dohoda nadobudla platnost 26. jula 1999.

Navrhujeme vyradenie opatreni suvisiacich s budovanim VaZskej vodnej cesty a vodnej
cesty Dunaj — Odra — Labe z Planu udrzatel’nej mobility (PUM) Trnavského kraja
(konkrétne navrhy na zmenu PUM su nizSie).

V pripade ak nebude tito poziadavka akceptovand, ziadame doplnenie vSetkych vysSie
uvedenych kapitol, podkapitol a casti Spravy o hodnoteni o udaje suvisiace s dopadmi
navrhovanych opatreni na stav dotknutych zloziek Zivotného prostredia, ako aj o identifikaciu
vplyvov, ich opis a navrh elimina¢nych opatreni.

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Uvedené opatrenia vychadzaju zo zdsobnika projektov Navrhovej casti PUM TTSK, z ktorej Sprava o
hodnoteni vychddzala. Do Sprdavy o hodnoteni nie je mozné dalej dopliat.
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Vyssie uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli do Navrhovej casti
PUM TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného plinu regionu Trnavského samosprdavneho kraja
vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014).

Z hladiska obecnych poZiadaviek na spracovanie PUM podla Metodického pokynu Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky k tvorbe PUM (april 2017) je nutné podotknut, Ze PUM musi reflektovat’
na koncepcie a stratégie rozvoja dopravy a mobility na vyisich vrovniach vrdtane zdmerov EU
a najnovsie trendy v oblasti dopravy s prihliadnutim na potreby a potencial rieseného vuzemia. Osobitny
doraz je potrebné klast na sulad PUM s nasledujucimi dokumentmi: Biela kniha: Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje; Strategicky plan rozvoja dopravy 2030; Narodna stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike; Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (aktudlne
znenie);, prislusna uzemnoplanovacia dokumentacia, sektorové koncepcie a stratégie; programy
hospoddarskeho a socialneho rozvoja.

Z vyhodnotenia vztahu Planu udrzatelnej mobility Trnavského kraja ku koncepciam na medzindrodnej,
europskej, narodnej, regiondlnej a lokalnej urovni v kap. 11.6 a IIl.5. Spravy o hodnoteni je zrejmeé, Ze
PUM reflektuje rad strategickych a Specifickych cielov stanovenych v uvedenych dokumentoch.

Na regiondlnej urovni strategickych dokumentov je potrebné zmienit Regiondlnu integrovanu tizemnu
stratégiu Trnavského kraja na roky 2014-2020, ktora vyvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych, vrdatane
nizkohlukovych a nizkouhlikovych dopravnych systémov, vrdtane vnutrozemskych vodnych ciest a
ndamornej dopravy, pristavov, stanovuje ako jeden z investicnych priorit.

Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK, z hladiska
Jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia vratane navrhu zmierniujucich opatreni bude nutné vykonat na
urovni projektov/zamerov v ramci procesu EIA. Vramci podrobného navrhu projektov vodnej
infrastruktury v dalsich stupiioch projektovych priprav a pri posudeni vplyvov na Zivotné prostredie na
urovni projektov/zamerov bude nutné respektovat’ mimo iné zdkon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny
zakon) vrdtane implementovanych pravnych aktov Eurdpskej unie (napr.
Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady ustanovujuci ramec pre cinnost' Spolocenstva v
oblasti vodnej politiky).

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujuicu podmienku: V dalsich
stupnioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit environmentalne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vazskej
vodnej cesty usek Sered’ — Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra - Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodnd os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno v plnom rozsahu sihlasit,
Uvedené vodné cesty nie su regiondlneho ale ndarodného a medzinarodného dosahu a su sucastou
schvalenych  a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade
sucastou Europskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestaich medzindarodného vyznamu
(AGN) )*“, ktora bola podpisana v Helsinkdach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou
vyslovila suhlas uznesenim ¢. 246 z 8. aprila 1997 a prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval
22. decembra 1997. Dohoda nadobudla platnost 26. jula 1999. TTSK nie je opravneny uvedenu dohodu
na uzemi regionu neakceptovat, alebo menit.

Poziadavku je potrebné adresovat depozitdarovi dohody, pripadne ministrovi dopravy. Co sa tyka spravy
o hodnoteni, tito splnila svoj ucel ajej dalsie doplitanie nie je potrebné. Opodstatnené poziadavky
k sprave o hodnoteni vyplyvajuce z predlozenych stanovisk boli zohladnené pri vypracovani tohto
zaverecného stanoviska.
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I1. Navrh strategického dokumentu

V navrhu strategického dokumentu sa uvadza, Ze jednym z najddlezitejSich strategickych ciel'ov
Planu mobility je ,,zvysSenie kvality zZivotného prostredia v kraji“, a tiez, pri navrhovani opatreni
sa zohl'adnovali ,, otazky energetickej narocnosti dopravy a navrh trvale udrzatelného rozvoja“
(str. 19). V prilohe 05 sa konStatuje, ze ,,PUM preferuje také riesenia a také investicie, ktoré
koncepcne riesia jestvujuce dopravné problemy v uzemi.* V kapitole 3.1.5. a4.1.7 navrhu
strategického dokumentu, ako aj v stvisiacich prilohdch vSak dokument navrhuje realizaciu
Véazskej vodnej cesty a budovanie verejnych pristavov, d’alej vodnt cestu Dunaj — Odra — Labe
v trase vodného kanala (Rakusko/Viedenl) — Kuty s pokracovanim v koryte Morava Kuty —
Skalica — Ceska republika, ¢o je v priamom rozpore s vyssie uvedenym.

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Vyssie uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli do Navrhovej casti
PUM TTSK prevzaté mimo iného z platného Uzemného planu regionu Trnavského samospravneho kraja
vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014).

Vyjadrenie QU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno v podstate sihlasit,
V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale su prevzaté z platnych strategickych
dokumentov. Uvedené vodné cesty nie su regiondlneho ale ndarodného a medzinarodného dosahu a su
sucastou schvalenych a platnych narodnych a medzindrodnych strategickych dokumentov, v tomto
pripade sucastou Europskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného
vypznamu (AGN) ), ktord bola podpisanda v Helsinkdach 24. juna 1997. Vilada Slovenskej republiky s
dohodou vyslovila suhlas uznesenim ¢. 246 z 8. aprila 1997 a prezident Slovenskej republiky dohodu
ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda nadobudla platnost 26. jula 1999. TTSK nie je opravneny
uvedenii dohodu na uzemi regionu neakceptovat, alebo menit.

Dovolime si upozornit’, ze (vel'kd) vodna doprava ma mnozstvo negativnych dopadov na zivotné
prostredie najmé na stav vod, na stav na vode zavislych ekosystémov a prirodné prostredie
v okoli, pretoze si vyzaduje trvalé technické zdsahy do vodnych utvarov a ich rozsiahleho okolia:
roz$irovanie a prehlbovanie vodného toku, zmeny trasovania, odstraiiovanie brehovych porastov,
budovanie infraStruktrnych stavieb, regulacie vodnych tokov atd’. Toto vSetko znamena trvaly
a kumulativny vplyv na stav vod aviaceré zlozky Zivotného prostredia, ako aj zdravie
obyvatel'stva. Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec
posobnosti spolocenstva v oblasti vodnej politiky (tzv. Ramcovd smernica o vode ) vSak
jednoznacne stanovuje environmentalne ciele, ktoré musi Slovenska republika dosiahnut’ v roku
2015, najneskor vSak vr. 2027. V povodi rieky Dunaj, Morava ¢i Véh je potrebné realizovat’
revitalizatné opatrenia na zlepSenie stavu vod ana vode zavislych ekosystémov, nie nové
infraStrukturdlne projekty vystavby vodnych ciest, ktoré maji presne opacny - negativny vplyv
nie len na stav vod. ale napriklad aj na moznosti rekreacnej plavby. Toto je ddlezité¢ naymé v tom
kontexte, Ze Plan udrzatelnej mobility Bratislavského kraja takéto investicie neobsahuje
a navrhované vodné cesty nerieSia ziaden z definovanych dopravnych problémov v uzemi. St
pozostatkom planovacich procesov, ktoré vznikli v uplne inej ekonomickej aj environmentalnej
situacii. V nadviznosti na to uplatiiujeme aj na aktualnu Stratégiu adaptacie Slovenskej republiky
na zmenu klimy, ktord upozoriuje na zraniteI'nost’ vodnej dopravy a jej infrastruktiry v kontexte
negativnych dopadov zmeny klimy na nasom uzemi. Aj v navrhu strategického dokumentu sa
uvadza, ze Vazska cesta v existujucom useku Komarno — Sered’ je splavna iba podmienecne.

Vzhladom na celkova viziu Trnavského kraja, jeho ciele a zasady, vzhl'adom na to, Ze vodna
doprava nemd vplyv na napliianie vizie a cielov a naopak mala by negativne dopady na vic¢sinu
zloziek zivotného prostredia, ako aj vzhl'adom na minimélny pozitivny vplyv velkej vodnej
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dopravy na Véhu pre Trnavsky samospravny kraj je potrebné jednoznac¢ne vyjadrit’ zdporny nézor
na tento typ mobility vyZzadujicej na rieke Vah, Morava a d’alSich riekach na uzemi Trnavského
samospravneho kraja budovat’ nové vodné cesty a pristavy. Aj vzhl'adom na to, zZe ,,vel’k(* vodnu
nakladni a osobnt dopravu, na ktorej zabezpecenie je potrebné budovat’ vodné cesty, nie je
mozné chédpat’ ako udrzatelny typ mobility, ziadame:
1. z dokumentu ,,Plan udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja — ¢ast’ V. Navrhova
Cast’ — koncept*
e V kapitole 3.1.5 ZlepSenie kvality dostupnosti kraja sa v bode 12. Podpora vystavby
a splavnosti vodnych ciest pre osobni aj ndkladni dopravu vyradit Specificky ciel
,,budovanie verejnych pristavov — podpori osobnu aj nakladnu dopravu“ a , realizacia
Vazskej vodnej cesty — podpori osobnu aj nakladnu dopravu “
Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni
Vizia rozvoja mobility, vratane oblasti zmien, Specifickych a strategickych cielov bola odsuhlasend na
projektovej rade v marci 2019. Uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli
do Navrhovej casti PUM TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného plinu regiénu Trnavského
samospravneho kraja vyhlaseného VSeobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja C.
33/2014 (december 2014).
Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno siihlasit.
V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale sui prevzaté z platnych strategickych
dokumentov, nie su regionalneho ale narodného a medzindarodného dosahu a su sucastou schvdlenych
a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Eurdpskej
dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) ), ktora bola
podpisana v Helsinkach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim
C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda
nadobudia platnost’ 26. jula 1999. TTSK nie je oprdavneny uvedenu dohodu na uzemi regionu
neakceptovat, alebo menit.

e V kapitole 4 Néavrh opatreni a stanovenie aktivit a priorit — podkapitola 4.1.7 Vodna
doprava - vyradit ,, Vazsku vodnu cestu a pristavy® stou suvisiace z navrhovanych
opatreni, tiez vyradit’ opatrenie ,,Vodnd cesta Dunaj — Odra — Labe v trase vodného kandla
(Rakusko/Vieden) — Suchohrad — Kuty s pokracovanim v koryte rieky Morava Kuty —
Skalica — Ceskd republika. “Ziadame teda na str. 64 vyradit' druhu, tretiu, Stvrtu a Siestu
odrazku, resp. v odstavci ,,PUM TTSK navrhuje chranit' uzemny koridor a realizovat
vystavbu “ vyradit odrazku 2, 3. 4

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Vyssie uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli do Navrhovej Casti
PUM TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného plinu regionu Trnavského samospravneho kraja
vyhlaseného VSeobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno siihlasit.

V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale su prevzaté z platnych strategickych
dokumentov, nie su regionalneho ale narodného a medzinarodného dosahu a su sucastou schvalenych
a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Europskej
dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) )“, ktora bola
podpisand v Helsinkdach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim
C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda
nadobudla platnost’ 26. jula 1999. TTSK nie je oprdvneny uvedenu dohodu na tizemi regionu
neakceptovat, alebo menit.
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e V kapitole 4 Navrh opatreni a stanovenie aktivit a priorit — podkapitola 4.1.7 Vodna
doprava na str. 65 vyradit’ cely text ku tiseku Vazskej vodnej cesty Komérno — Sered’ a ku
useku Vazskej vodnej cesty Sered” — Trencin.

Vyjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

Vyssie uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli do Navrhovej casti
PUM TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného planu regiénu Trnavského samospravneho kraja
vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno sihlasit.

V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale su prevzaté z platnych strategickych
dokumentov, nie su regiondalneho ale narodného a medzindrodného dosahu a su sucastou schvdlenych
a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Eurdpskej
dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzinarodného vyznamu (AGN) ), ktora bola
podpisanad v Helsinkach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim
C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda
nadobudia platnost’ 26. jula 1999. TTSK nie je opravneny uvedenu dohodu na uzemi regionu
neakceptovat, alebo menit.

2. v nadvdznosti na predchadzajice poziadavky navrhujeme upravit' aj vykresovu Cast’ — vykres
€. 2.1 Ochrana prirody a vykres €. 2.2 Horninové prostredie a vody — vyradit’ z nich vyznacené
pristavy a inu infrastruktiru spojenu s realizaciou navrhovanych vodnych ciest Dunaj — Odra —
Labe a Vazskej vodnej cesty.

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni vratane jej priloh nie je mozné dalej upravovat. Pripadné poZiadavky na upravu

PUM budu zohladnené do Navrhovej casti PUM TTSK podla pripadnych poziadaviek Zaverecného

stanoviska podla § 14 zdk. ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredia a o zmene a

doplneni niektorych zdakonov v zneni neskorsich predpisov.

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno siihlasit.

V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale su prevzaté z platnych strategickych

dokumentov, nie su regionalneho ale narodného a medzinarodného dosahu a su sucastou schvalenych

a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Eurdpskej

dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) )“, ktora bola

podpisand v Helsinkdach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim

C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda

nadobudla platnost’ 26. jula 1999. TTSK nie je oprdavneny uvedenu dohodu na uzemi regionu

neakceptovat, alebo menit.

3. v prilohe 06 ,,Indikatory* na str. 6 — strategicky ciel: ZlepSenie kvality dostupnosti kraja —
Specificky ciel: Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobn i ndkladnt dopravu —
ziadame vyradit zopatreni avhodnych Ccinnosti ,realizdcia Vazskej vodnej cesty*
a v nadvéznosti na to vyradit’ cielovi hodnotu 2050 ,,uprava na tokoch > 50 % zamerov

Vyjadrenie

Vizia rozvoja mobility, vratane oblasti zmien, Specifickych a strategickych cielov bola odsuhlasend na

projektovej rade v marci 2019. Uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli

do Navrhovej casti PUM TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného planu regionu Trnavského
samosprdavneho kraja vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samosprdavneho kraja ¢.

33/2014 (december 2014).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno siihlasit.

V posudzovanom PUM TTSK sa uvedené vodné cesty nenavrhuju, ale su prevzaté z platnych strategickych

dokumentov, nie su regionalneho ale narodného a medzinarodného dosahu a su sucastou schvalenych

a platnych narodnych a medzinarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Eurdpskej
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dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) ), ktora bola
podpisana v Helsinkach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim
C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda
nadobudia platnost’ 26. jula 1999. TTSK nie je oprdavneny uvedenu dohodu na uzemi regionu
neakceptovat, alebo menit.

Ododvodnenie vysSie uvedenych navrhov: cielom dokumentu je ,Setrné vyuZzivanie zdrojov
a ochrana zivotného prostredia prostrednictvom ekologizacie dopravy.” V dokumente sa vSak
ocitli vel'ké priehrady ako sucast’ vodnej cesty na rieke Vah, ako aj zdmer megalomanského,
ekologmi a d’al§imi expertmi dlhodobo kritizovaného zdmeru prepojenia Dunaj — Odra — Labe.
PUM nie je izemny plan, a teda v iom nemusia byt premietnuté vSetky dopravné stavby, ktoré
kedy boli v historii niekde spomenuté a nakreslené. Podobne ako Bratislavsky kraj, aj Trnavsky
kraj by mal byt dostato¢ne sebavedomy, aby povedal jasny nazor a vo svojom strategickom
dokumente neratal s realizaciou tak Vazskej vodnej cesty, ako aj vodnej cesty Dubaj — Odra —
Labe. Ak bude chciet’ $tat tieto vodné cesty budovat, ma ich zahrnuté v inych strategickych
dokumentoch (tie sa vSak urdite nevolaja plan UDRZATEDINEJ mobility). Navyse
v strategickom dokumente nie st v stvislosti s navrhovanymi opatreniami (vystavba vodnej cesty
po Vahu a v trase Dunaj — Odra — Labe) identifikované v kapitole 4.7. ziadne negativne vplyvy
na zivotné prostredie a nerata sa s elimina¢nymi opatreniami.

Vyjadrenie

Uvedené opatrenia spadaju pod opatrenia vodnej infrastruktury, ktoré boli do Navrhovej casti PUM
TTSK prevzaté mimo iné z platného Uzemného plinu regionu Trnavského samospravneho kraja
vyhlaseného Vseobecne zaviznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december
2014). Na regiondlnej urovni strategickych dokumentov je potrebné zmienit Regiondlnu integrovanu
uzemnu strategiu Trnavského kraja na roky 2014-2020, ktora vyvoj a zlepsovanie ekologicky priaznivych,
vratane nizkohlukovych a nizkouhlikovych dopravnych systémov, vrdtane vnutrozemskych vodnych ciest a
ndmornej dopravy, pristavov, stanovuje ako jednu z investicnych priorit.

Z hladiska obecnych poziadaviek na spracovanie PUM podla Metodického pokynu Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky k tvorbe PUM (april 2017) je nutné podotknut, Ze PUM musi reflektovat’
na koncepcie a stratégie rozvoja dopravy a mobility na vyssich irovniach vrdtane zdmerov EU
a najnovsie trendy v oblasti dopravy s prihliadnutim na potreby a potencial rieseného vizemia. Osobitny
doraz je potrebné klast na sulad PUM s nasledujucimi dokumentmi: Biela kniha: Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje; Strategicky plan rozvoja dopravy 2030; Narodna stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike; Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (aktudlne
znenie);, prislusnda uzemnoplanovacia dokumentacia, sektorové koncepcie a stratégie; programy
hospodarskeho a socialneho rozvoja.

Z vyhodnotenia vztahu Planu udrzatelnej mobility Trnavského kraja ku koncepciam na medzindrodnej,
europskej, narodnej, regiondlnej a lokalnej urovni v kap. 1.6 a IIl.5. Spravy o hodnoteni je zrejmé, zZe
PUM reflektuje rad strategickych a Specifickych cielov stanovenych v uvedenych dokumentoch.
Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zdasobniku projektov Navrhovej casti PUM TTSK, z hladiska
Jjednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia vratane navrhu zmierniujucich opatreni bude nutné vykonat na
urovni projektov/zamerov v ramci procesu EIA.

Do podmienok zaverecného stanoviska PUM TTSK je mozné doplnit nasledujucu podmienku: V dalsich
stuprioch projektovych priprav dosledne vyhodnotit' environmentdlne rizika suvisiace s projektmi vodnej
infrastruktury (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v useku Komdrno — Sered, Splavnenie Vizskej
vodnej cesty usek Sered’ — Trencin, Vodna cesta Dunaj — Odra - Labe v sieti TEN-T na uzemi Trnavského
kraja, Prioritny projekt ¢. 18. Vnutrozemska vodna os Ryn /Meuse — Mohan — Dunaj, cezhranicny usek
Wien — Bratislava).

Vyjadrenie OU Trnava: S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno siihlasit.
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Podla zdviznej casti Uzemného planu Trnavského regionu je potrebné:

"9.6. VODNA DOPRAVA
9.6.1. Respektovat’ trasovanie existujucich i planovanych vodnych ciest a pristavov v Trnavskom samospravnom
kraji, ohranic¢entl jej ochrannymi pasmami:

9.6.1.1. podla dohody AGN E-80, ricka Dunaj vratane jej plavebnych kanalov.

9.6.1.2. podla dohody AGN E-80, E-81, Vazska vodna cesta a pristavy.

9.6.1.3. podla dohody AGN E-80, E-20, Vodna cesta Dunaj — Odra — Labe v trase v trase vodného kanala
(Rakusko/Viedef) — Suchohrad — Kuty s pokra¢ovanim v koryte rieky Morava Kuty — Skalica — Ceské
republika.

9.6.1.4. podla dohody AGN E-80, Pristavy Vazskej vodnej cesty P 81-03 Sered’ (v k. 0. Dolné Streda) v rieénom km
73,8-74,3, P 81-04 Hlohovec v rieénom km 124,4-124,7 a P 81-05 PieStany v rieénom km 124,4-127,7.

9.6.1.5. Bat'ov kanal, k. u Skalica.

9.6.2. Chranit uzemny koridor a realizovat’ vystavbu Vazskej vodnej cesty, vratane ploch,
technickych a servisnych zariadeni v useku Vodného diela Sered’ — Hlohovec.

9.6.3. Chranit izemny koridor a realizovat’ vystavbu:

9.6.3.1. Eurdpskeho projektu prioritného zaujmu ¢.18, zlepsenie plavebnych pomerov na Dunaji v Gseku
Sap/Palkovi¢ovo — Mohac.

9.6.3.2. Vazskej vodnej cesty, vratane ploch, technickych a servisnych zariadeni v useku Hlohovec — hranica
Trnavského a Trenc¢ianskeho samospravneho kraja, lokalizovanej v trase prirodzeného koryta rieky Vah, v
trase vodnych nadrzi Véahu a existujuceho Vazskeho elektrarenského kanalu.

9.6.3.3. pristavov na Vahu P 81-03 Sered’ (v k. i. Dolna Streda) v riecnom km 73,8-74,3, P 81-04 Hlohovec v
riecnom km 124,4-124,7 a P 81-05 Piestany v riecnom km 124,4-127,7.

9.6.3.4. Vodnej cesty Dunaj — Odra — Labe.*

., Uzemny plan Trnavského regionu* bol posudzovany z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie podla
druhej casti zakona o posudzovani. V sucasnosti je uvedeny dokument platny a je potrebné ho respektovat
do casu jeho pripadnej zmeny, ktora by musela ba byt posudena z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie
podla zakona o posudzovani.

Spochybrniované vodné cesty, ktoré navyse nie su regiondlneho ale medzinarodného dosahu su sucastou
schvalenych a platnych medzindarodnych strategickych dokumentov, v tomto pripade sucastou Europskej
dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzindrodného vyznamu (AGN) ) “, ktora bola
podpisand v Helsinkdach 24. juna 1997. Viada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila siihlas uznesenim
C. 246 z 8. aprila 1997. Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda
nadobudla platnost 26. jula 1999.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu PUM TTSK sa konalo 30. 06. 202020 o 10:00
hod. v parlamentnej miestnosti Uradu Trnavského samospravneho kraja s tymto programom:

1. Otvorenie

Informaécia o postupoch posudzovania

Oboznamenie pritomnych so strategickym dokumentom
Informécia o vplyvoch strategického dokumentu
Diskusia

Zaver

AR

Na verejnom prerokovani sa zucastnili zastupcovia obstaravatela (Trnavsky samospravny kraj),
prislusného organu (Okresny urad Trnava), spracovatela strategického dokumentu (AFRY CZ
s.r.0.), spracovatela spravy o hodnoteni (EKOLA group, spol. sr. o.), dotknutych obci (Holic,
Senica, Hlohovec, Piestany, Hviezdoslavov, Zelene¢, RuzZindol) a verejnosti (SIEBERT + TALAS,
s.r.0.). Podl'a prezen¢nej listiny sa na verejnom prerokovani zucastnilo celkom 24 ti¢astnikov.
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K bodu 1

Ucastnikov verejného prerokovania privital Ing. Miroslav Knap, riaditel odboru stratégii
a projektov Trnavského samospravneho kraja. Zaroven predstavil projektovy tim PUM TTSK
a zastupcov zhotovitel’a, ktori sa podiel’ali na spracovani strategického dokumentu. Pod’akoval im
za korektnu spolupracu pri spracovani strategického dokumentu.

K bodu 2

Zastupca prislusného organu- Okresného uradu Trnava, veduci oddelenia Statnej spravy vod
a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja Ing. Martin Pullmann, informoval o postupoch
tykajucich sa procesu posudzovania podl'a zakona o posudzovani.

K bodu 3
Ing. Ondiej Kyp, zastupca zhotovitela strategického dokumentu stru¢ne prezentoval navrh
strategického dokumentu.

K bodu 4
Spravu o posudzovani vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie odprezentovali
zastupcovia spolocnosti EKOLA group, spol. s r.0.

K bodu 5

V ramci diskusie vzniesli pritomni niekol’ko poziadaviek na doplnenie strategického dokumentu
o konkrétne stavby:

Obec Hviezdoslavov — projekt cyklotrasy Hviezdoslavov — Kvetoslavov s pripojenim na
Dunajsku cyklotrasu.

Mesto Piestany — vybudovanie nového mosta cez Vah. ,JJuzné premostenie a s nim suvisiaca
prelozka cesty 11/499%, projekt ,,Cesta 11/499 Piestany — juzny obchvat®, projekt ,,Integrované
parkovisko pri Letisku Piestany*.

Mesto Holi¢ — projekt ,,Multimodalne Logistické centrum v Holi¢i* — Terminal intermdalnej
prepravy TIP Holic.

Mesto Hlohovec — projekt ,,Juzny mestsky okruh Hlohovca® vratane premostenia.

Ing. Ondiej Kyp vysvetlil pritomnym, Ze nie vSetky projektové zamery budi moct’ byt do PUM
TTSK doplnené. PUM TTSK je strategicky dokument Trnavského samospravneho kraja a teda
zameriava sa na priority kraja (regionu), a preto nemozu byt’ v ilom zakomponované vSetky plany
a projektové zamery zo strany obci a miest.

K bodu 6

Ukastnici verejného prerokovania boli informovani, e moZnost pripomienkovania spravy
o hodnoteni strategického dokumentu sa predlzuje z 30. 06. 2020 do 31. 07. 2020.

Ing. Miroslav Knap pod’akoval pritomnym za ucast’ a verejné prerokovanie ukoncil.

Z verejného prerokovania neboli prijaté zZiadne osobitné zavery.
Priebeh verejného rokovania bol pisomne zaznamenany v zapisnici z verejného prerokovania a je
spolu s prezen¢nou listinou sucast’ou archivovanej dokumentacie z procesu posudzovania.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Predmetom posudzovania bol PUM TTSK, ktory ma byt podkladom pre planovany rozvoj
dopravnej infraStruktary na tzemi Trnavského samospravneho kraja. Navrhované rieSenie
vychéddza z analyzy dostupnych informécii o stave a moZnostiach rozvoja vSetkych dopravnych
subsystémov z hl'adiska kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajuca disproporcia, ktoru je
nutné riesit. Analyza sucasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom tUzemi
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bola vykonand na zéklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného spravania, s¢itania
dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a multimodalneho Stvorstupnového dopravného
modelu stcasného stavu.

Obecne je mozné predpokladat’ pozitivne vplyvy PUM TTSK na kvalitu zivota. Systematické a
koordinované navrhované kroky vedii k mnohym ziaducim zmenam, ako je napr. zvySenie
atraktivity verejnych priestorov, vysSia bezpeCnost premavky, pozitivny vplyv na zdravie
obyvatel'ov, menS$ie zneCistovanie zivotného prostredia a redukcia hluku ako vyznamného
stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatel'nej mobility je tiez spdsobom ako reagovat’ na
neziaduce klimatické zmeny.

Dopravné stavby a zariadenia su navrhované s primarnym cielom zlepsSit' kvalitu dopravnej
infrastruktury, tzn. najma zvysit’ rychlost’ a plynulost’ dopravy a znizit dopravnu nehodovost’ a
negativne vplyvy dopravy na okolité prostredie, najmé na dotknuté obyvatel'stvo a jeho zdravie.

S novymi dopravnymi stavbami je ¢asto spojeny zasah do krajiny. Potencidlne riziko predstavuje
fragmentaciu biotopov, zaber ploch pol'nohospodérskej/lesnej/ostatnej pody, ovplyvnenie
migracnych tras zivocichov, mortalita zivocichov pri prevadzke na komunikaciach, ovplyvnenie
hydrogeologickych pomerov a pod. Dopravné stavby prinasaji do tizemia d’alSie liniové prvky
infrastruktury, ktoré mézu priamo a nepriamo narusat’ stav osobitne chranenych tzemi a lokalit
sustavy Natura 2000 a ich predmetov ochrany, rusit’ zivo€ichy hlukom, svetlom pri stavbe aj
prevadzke. V neposlednom rade je tu riziko negativneho ovplyvnenie krajinného razu
dopravnymi stavbami.

Pri realizacii novych dopravnych komunikacii je vhodnym planovanim a implementaciou
relevantnych technickych opatreni (napr. Sirka, vySkové vedenie oproti okolitému terénu,
zvodidla, ploty, protihlukové steny) mozné dosiahnut’ zlepSenie v pristupnosti krajiny pre vol'ne
zijuce zivocichy, ale aj pre ¢loveka.

V ramci posudzovania strategického dokumentu boli zhodnotené predpokladané vplyvy PUM
TTSK na Zivotné prostredie vratane zdravia, (primarne, sekundarne, kumulativne, synergické,
kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, doCasné, pozitivne 1negativne). Vysledok
posudzovania je podrobne uvedeny v sprave o hodnoteni.

A. Predpokladané vplyvy suvisiace s navrhovanymi ciel’mi strategického dokumentu

Oblast’ zmeny 1
Zlepsenie dopravnej infrastruktiry, mobility a dostupnosti kraja

Strategicky ciel’: Dostavba komunikacnej siete

Specifické ciele:

— Podpora dostavby obchvatu miest — zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach.
— Zvysenie bezpecnosti existujlicej infrastruktiry

— Podpora dostavby nadradenej komunikac¢nej siete

Pozitivne vplyvy

e zlepSenie kvality ovzduSia v zastavanom Uzemi miest a obci zniZenim emisii z dopravy;

e zlepSenie klimatickych, najmd mikroklimatickych podmienok v zastavanom uzemi miest
a obci;

zniZenie hluku a vibracii v zastavanom uzemi miest a obci;

zvysenie plynulosti dopravy;

zvysenie bezpecnosti obyvatel'ov v zastavanom tzemi;

vplyv na zdravie obyvatelov.

29




Negativne vplyvy

e docCasné vplyvy pocCas vystavby na zlozky a faktory zivotného prostredia (horninové
prostredie, zaber pody, ovzdusie, voda, fauna flora, biotopy, chrdnené uzemia, kultirne
pamiatky, archeologické a paleontologické naleziska, hluk a vibracie, odpady);

naruSenie pohody obyvatel'ov pocas vystavby;

presun emisnej a hlukovej zadt'aze mimo zastavané izemie — vplyvy na biotu;

zvysenie podielu spevnenych ploch a tym zrychlenie odtoku véd z povrchového odtoku;
zésahy do vegetacie, naruSenie migraénych biokoridorov, mozné kolizie zivocichov
s dopravnymi prostriedkami;

e fragmentacia krajiny, mozny zasah do prvkov USES a chranenych tzemi, vratane Gzemi
Natura 2000.

Strategicky ciel’: ZvySenie kvality infrastruktiary pre peSiu dopravu

Specifické ciele:.

— Budovanie bezpecnej siete peSich trds v mestiach a prepojenie medzi jednotlivymi mestami
a obcami.

— Budovanie bezpec¢nych priechodov pre chodcov.

— Podpora zvySovania kvality verejného priestoru.

Pozitivne vplyvy

e zvySenie bezpecnosti chodcov v zastavanom tizemi i mimo zastavaného izemia;
e nepriamy pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situéciu;

e nepriamy pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov;

¢ zlepSenie pohody zivota v zastavanom tizemi.

Negativne vplyvy

e zaber novych ploch;

e zvySenie podielu spevnenych ploch najmé v zastavanom tzemi,

e narusenie pohody obyvatel'ov v zastavanom uzemi pocas vystavby.

Strategicky ciel’: Zvysenie kvality infraStruktiry pre peSiu dopravu

Specifické ciele:.

— Budovanie bezpecnej siete peSich trds v mestach a prepojenie medzi jednotlivymi mestami
a obcami.

— Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov.

— Podpora zvySovania kvality verejného priestoru.

Pozitivne vplyvy

e zvysenie bezpecnosti chodcov v zastavanom tzemi i mimo zastavaného Uizemia;
e nepriamy pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situaciu;

e nepriamy pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov;

e zlepSenie pohody Zivota v zastavanom uzemi.

Negativne vplyvy

e zaber novych ploch;

e zvysenie podielu spevnenych ploch najmé v zastavanom tGzemd;

¢ naruSenie pohody obyvatel'ov v zastavanom Gzemi pocas vystavby.

30




Strategicky ciel’: ZvySenie kvality infrastruktiry pre cyklistickia dopravu
Specifické ciele:

— Podpora vzajomného prepojenia miest a obci

— Dobudovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpe¢nych spojeni
— Podpora vzniku bikesharingu v mestach

Pozitivne vplyvy

e zvySenie plynulosti dopravy;

e zvySenie zaujmu o pouzivanie cyklistickej dopravy;

e zniZenie emisii z dopravy, ¢asova uspora pri presunoch pouzitim cyklodopravy v ramci sidiel
1 medzi sidlami;

e zvySenie bezpecnosti cyklistov;

e vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

e zaber novych ploch;

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Strategicky ciel’: ZvySenie kvality infraStruktiry pre verejni dopravu vratane Zelezni¢nej
Specifické ciele:

— Modernizécia zelezni¢nej infraStruktury.

— Zvysenie dostupnosti Zelezni¢nych zastdvok VOD.

— ZvySenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke.

— Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R.

Pozitivne vplyvy

zvySenie plynulosti a rychlosti dopravy;

zvySenie vyuZzivania verejnej dopravy;

zniZenie emisii z dopravy;

zlepSenie hlukovej situdcie;

Casova uspora a zvysenie komfortu cestovania a parkovania;
zvysenie bezpecnosti.

Negativne vplyvy

e vytvorenie novych spevnenych ploch;

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Strategicky ciel’: ZlepSenie kvality dostupnosti kraja

Specifické ciele:

— Podpora rozvoja IDS a prepojenia s IDS Bratislavského kraja

Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobnu a nakladni dopravu
— Podpora rozvoja leteckej dopravy

— Podpora rozvoja turizmu a Trnavského kraja ako turistického ciel'a

Pozitivne vplyvy

e zvySenie vyuzivania prostriedkov verejnej a znizenie podielu individuéalnej dopravy;
e zvySenie plynulosti dopravy;

¢ lokalne zniZenie emisii z cestnej dopravy (ovzdusie, hluk);

e Casova uspora pri presunoch v ramci regionu a ostatnych regionov.
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Negativne vplyvy

e zaber pody pre potreby vystavby suvisiacich objektov;

e mozné negativne vplyvy na horninové prostredie, podzemné a povrchové vody, biokoridory
a biotu (cestna doprava, vodna doprava), najma v pripade havarijnych situacii pocas vystavby
ale 1 poCas prevadzky;

¢ hluk, znecistovanie ovzdusia z leteckej dopravy.

Strategicky ciel’: ZlepSenie medzimestskej dostupnosti kraja

Specifické ciele:

— Podpora rozvoja cyklistického a peSieho prepojenia medzi jednotlivymi obcami Trnavského
kraja vratane turistickych tras

— ZvySenie kvality obsluhy obci Trnavského kraja verejnou dopravou (autobusovou a
zelezni¢nou) — dodrziavanie Standardov kvality

Pozitivne vplyvy

znizenie intenzity cestnej dopravy medzi obcami TTSK;

zvySenie plynulosti dopravy;

zniZenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk);

zniZenie vyuzivania individuédlnej automobilovej dopravy;

plynulost’ a Casova tspora pri presunoch v rdmeci regionu a miest a obci.
Negativne vplyvy

e zaber pody pre vystavbu novych zariadeni;

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Oblast’ zmeny 2
ZvySenie efektivity dopravnych systémov a ich optimalizacia

Strategicky ciel’: ZvySenie vyuZitia verejnej dopravy

Specifické ciele:

— Zlepsenie ponuky a atraktivity verejnej osobnej dopravy

— Zvysenie kvality verejnej osobnej dopravy a suvisiacej infrastruktury

— Optimalne vyuZzitie vozidiel VOD a zdrojov vynakladanych na verejnu osobnt dopravu

Pozitivne vplyvy

e zniZenie vyuzivania individudlnej automobilovej dopravy;
zvysenie plynulosti dopravy;

zniZenie emisii z cestnej dopravy (ovzdusie, hluk);
zvysenie atraktivity verejnej dopravy;

zvySenie pohody pri cestovani dopravnymi prostriedkami verejnej dopravy - zvySenie
atraktivity verejnej dopravy;

e Casova uspora pri presunoch v ramci sidiel a regionu;

¢ vplyv na zdravie obyvatelov.

Negativne vplyvy

e zaber pody pre vystavbu novych zariadeni;

e vplyvy pocas vystavby (doCasné).
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Strategicky ciel’: Znizit’ zat’aZ komunikacnej siete

Specifické ciele:

— Zvysenie poctu obyvatel'ov vyuzivajicich verejni osobnu dopravu na ukor individudlneho
automobilizmu

— Rozvoj infrastruktury, ktora znizi potrebu vyuzivania osobnych automobilov

Pozitivne vplyvy

¢ znizenie podielu individualnej automobilovej dopravy;

e znizenie emisii z automobilovej dopravy (ovzdusie, hluk);

e vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

e zaber pddy pre vybudovania novych spevnenych ploch a zariadeni pre potreby verejnej
dopravy;

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Strategicky ciel’: Podpora vzniku a rozvoja systému IDS

Specifické ciele:

— ZvySenie integracie zeleznicnej a autobusovej dopravy

— Zaistenie dopravnej obsluhy vsetkych obci Trnavského kraja verejnou dopravou vo vSednych
dioch aj cez vikendy

— Zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy

— Rozvoj a integrécia systému IDS Trnavského kraja s IDS Bratislavského kraja

Pozitivne vplyvy

e zvysenie plynulosti dopravy;

e znizenie podielu znecist'ujicich latok emitovanych dopravou — zlepsenie kvality ovzdusia
a mikroklimatickych pomerov najmé v zastavanom uzemi;

e vplyv na zdravie obyvatel'stva.

Negativne vplyvy

e ziber pddy pre vybudovania novych spevnenych ploch a zariadeni pre potreby verejnej
dopravy (napr. parkoviska, prestupné uzly, terminaly);

e vplyvy pocas vystavby (doCasné).

Strategicky ciel’: ZvySenie spol’ahlivosti verejnej dopravy/ MHD

Specifické ciele:

— Dodrzanie standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podl'a PDO, PUM
— Preferencia vozidiel VOD/MHD v premavke

— Zaistenie udrzby komunikécii v zimnych aj letnych mesiacoch

Pozitivne vplyvy

zvysenie plynulosti verejnej dopravy;

zniZenie podielu individudlnej automobilovej dopravy;
zniZenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk);

zvySenie bezpecnosti dopravy;

vplyv na zdravie obyvatel’stva.

Negativne vplyvy

e znizenie plynulosti individuélnej dopravy;

e posypové materialy — vplyv na kvalitu vod.
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Strategicky ciel’: Zaistit’ spol’ahlivost’ dopravného systému ako celku

Specifické ciele:

— Zvysenie informovanosti tcastnikov cestnej premavky — mimoriadne stavy

— Zaviest’ planovanie dopravy do zamestnania a $kol — podpora vzniku firemnych ¢i skolskych
planov mobility

Pozitivne vplyvy

e zvySenie plynulosti dopravy - eliminécia stresovych javov;
zvysenie bezpecnosti dopravy;

znizenie podielu individudlnej dopravy;

znizZenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk);

vplyv na zdravie obyvatel’stva.

Strategicky ciel’: Zvysit’ efektivitu systému statickej dopravy

Specificky ciel’:

— Podpora vzniku parkovacej politiky v mestach kraja vratane spoplatnenia vyuzitia parkovacich
ploch

— V nadvéznosti na zelezni¢nl a verejni dopravu vybudovat parkoviska typu P+R a B+R

— Podpora rozvoja telematickych systémov

Pozitivne vplyvy

e znizenie podielu individualnej automobilovej dopravy;

e znizenie emisii z dopravy (ovzduSie, hluk);

e vplyv na zdravie obyvatel'stva;

e Dobré fungovanie a optimalne vyuzitie parkovacich ploch je podmienené informovanostou
uzivatela o moznostiach parkovania, podmienkach a pristupe k parkovacim plocham
a parkovacim domom. Preto sa odporaca vybudovat’ jednotny informaény systém, na zaklade
ktorého sa uzivatel’ méze orientovat’ a zvolit’ vhodné riesenie.

Negativne vplyvy

e zaber pody a rozSirenie spevnenych ploch (napr. vystavba parkovisk, terminalov);

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Oblast’ zmeny 3
ZvySenie bezpecnosti a kvality Zivota — zniZenie dopadu dopravy na Zivotné prostredie

Strategicky ciel’: Podpora vysSieho vyuzitia udrzatenych druhov dopravy

Specifické ciele:

— Zvysenie kvality a bezpe€nosti siete tras pre nemotorovu dopravu — prepojenie medzi obcami
a mestami

— Podpora rozvoja kvalitnej a bezpe€nej infraStruktiry v obciach a mestach

— Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucast’ zdravého Zivotného Stylu

— Vyuzitie informativnych kampani zameranych na benefity chddze a cyklistickej dopravy

— Podpora vzniku IDS

— Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Pozitivne vplyvy
e zvysenie podielu cyklistickej dopravy;
¢ zlepSenie kvality existujicich chodnikov a vystavba novych;
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e znizenie emisii z automobilovej dopravy (ovzdusie, hluk);

e vplyv na zdravie obyvatel'stva;

e siet’ cyklotras musi byt navrhovany ako uceleny systém, ktory zabezpeci prepojenie
jednotlivych Casti miest a obci, susednych obci az po presahy do tizemia kraja tak, aby mal
zmysluplné vyuzitie pre obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

e zaber pody (vystavba cyklotras);

¢ vplyv na vodné pomery (zvySeny odtok zrazkovych vdd);

e zvysenie podielu spevnenych ploch;

e mozny vplyv na chranené uzemia a prvky USES;

e vplyvy pocas vystavby (doCasné).

Strategicky ciel’: ZniZenie vyuzitia individudlnej automobilovej dopravy
Specifické ciele:

— Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (spolo¢né vyuzivanie vozidiel)
— Znizenie negativnych vplyvov suburbanizacie

Pozitivne vplyvy

zniZenia frekvencie automobilovej dopravy;

zlepSenie plynulosti premévky - eliminacia stresovych javov;
zlepSenie kvality ovzdusia a hlukovej situécie;

zniZenie narokov na parkovanie;

zvySenie bezpecnosti dopravy;

vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Strategicky ciel’: ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot

obyvatel’ov (zniZenie emisii a hlukovej zat’aze)

Specifické ciele:

— Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon

— ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave — zniZenie emisii

— Modernizéacia vozového parku verejnej dopravy vratane zelezni¢nej dopravy s cielom znizenia
hlukovej zataze

— Kbvalitna dopravna infrastruktira

Pozitivne vplyvy

e zniZenie podielu individudlnej automobilovej dopravy;

e znizenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk);

e zlepSenie kvality vod, pody a horninového prostredia;

¢ vplyv na zdravie obyvatelov.

Negativne vplyvy

e vytvorenie novych spevnenych ploch (plochy a stojany na nabijanie batérii);
e zaber pody;

e vplyvy pocas vystavby (docasny).

Strategicky ciel’: ZniZenie poctu dopravnych nehod a ich dopadov

Specifické ciele:

— ZvySovanie bezpecnosti dopravnej infraStruktary

— Podpora osvetovych kampani zvySujucich bezpecnost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky
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— Budovanie oddelenych tras pre nemotorovti dopravu
— Rozsirenie zo6n s obmedzenou rychlostou

Pozitivne vplyvy

e zvySenie bezpecnosti dopravy;

e zlepsSenie plynulosti premavky - eliminacia stresovych javov;

e vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

e zaber novych ploch — rozsirenie spevnenych ploch;

e vplyvy na krajinu;

e vplyvy podas vystavby (docasné) - vplyv na faunu, fléru, biotopy, USES.

Strategicky ciel’: ZvySenie kvality Zivota v mestach

Specifické ciele:

— Podpora zvySenia kvality verejnych priestorov v mestach

— Podpora rozvoja bezbariérovych rieSeni vo verejnej doprave

— Podpora rozvoja bezpecnych peSich tras — bezbariérovy verejny priestor pre imobilnych
obcanov

— Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti proti klimatickym
zmenam

Pozitivne vplyvy

e vplyv na ovzdusie a klimatické pomery - zniZenie praSnosti;

e zvysenie bezpecnosti a pohody obyvatel'ov;

e vplyv na zdravie obyvatel'ov - eliminécia stresovych javov;

e zékladnym principom musi byt preferencia peSiecho pohybu v hraniciach miest a obci, na
existujuce peSie zony, nadviazat a vytvorit' hlavné peSie komunikacie, ktoré by umoznili
chodcovi bezpecny pohyb do vSetkych cCasti sidiel.

Negativne vplyvy

e vytvaranie novych spevnenych ploch;

e vplyvy pocas vystavby (docasné).

Oblast’ zmeny 4
Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativhymi vplyvmi dopravy, energetickd naroc¢nost’
dopravy

Strategicky ciel': Podpora novych sposobov v oblasti mobility — mobilita ako sluzba
Specifické ciele:

— Podpora rozvoja carsharingu a carpoolingu

— Podpora zavadzania bikesharingu v mestach

— Implementécia Smart City ako podpora udrzatel'nej mobility

Pozitivne vplyvy

e znizenie podielu individualnej automobilovej dopravy;
zabezpecenie plynulosti premavky - elimindcia stresovych javov;
zlepSenie situdcie v parkovani;

zlepSenie kvality ovzdusia a klimatickych pomerov;

vplyv na zdravie obyvatel'ov — zniZenie zdravotnych rizik.

36




Strategicky ciel’: Podpora zvySovania informovanosti a povedomia obyvatelov

o udrzatel’nej mobilite

Specifické ciele:

— Podpora osvetovych kampani zvySujticich bezpecnost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky
so zameranim na najzranitel'nejSiu Cast’ — deti a chodci

— Podpora kampani s europskym zapojenim — Europsky tyzden mobility

— Podpora vzniku a rozvoja informa¢nych nastrojov zameranych na verejni dopravu

Pozitivne vplyvy

e zvySenie bezpecnosti chodcov a ucastnikov dopravy;

e zabezpecenie plynulosti dopravy;

e zvySenie vyuzivania verejnej dopravy;

e zvySenie zaujmu o trvalo udrzatel'né druhy dopravy (napr. cyklodoprava, pesia doprava);
e znizenie rizika havarii.

Strategicky ciel’: Podpora vysSieho vyuzitia inovacii v doprave

Specifické ciele:

— Podpora (organizacnd) zapojenia obci a miest do europskych programov a projektov

— Podpora vyuzitia navadzacich a informac¢nych technologii v individudlnej automobilovej
doprave — dopravna telematika

— Moderny a pouzivatel'sky privetivy systém VOD

Pozitivne vplyvy

zvySenie bezpecnosti chodcov a Ucastnikov dopravy;

zabezpecenie plynulosti dopravy a upokojenie dopravy v bytovych zonach;

zvySenie vyuzivania verejnej dopravy;

zlepSenie kvality vSetkych zlozZiek Zivotného prostredia;

zvysenie zaujmu o trvalo udrZatel'né druhy dopravy (napr. cyklodoprava, pesSia doprava)
zniZenie rizika havarii;

vplyv na zdravie obyvatel'ov — zniZenie zdravotnych rizik.

B. Vplyvy na zloZky a faktory Zivotného prostredia

V etape strategického posudzovania nebolo mozné podrobne identifikovat’ predpokladané vplyvy
na zivotné prostredie, nakol’ko v PUM TTSK je k dispozicii len vSeobecny popis navrhovanych
opatreni anavrhovanych C¢innosti, ktoré by mohli byt realizované v ramci dosiahnutia
strategickych a Specifickych cielov.
Realizaciou PUM TTSK mozZu byt ovplyvnené najma tieto zlozky a faktory Zivotného prostredia
v pozitivnom i negativnhom zmysle:

Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Geomorfologické pomery dotknutého izemia — Trnavského kraja su prevazne bezproblémoveé.
Realizacia projektov a c¢innosti navrhovanych v rdmci PUM TTSK nebude suvisiet' s takymi
zéasahmi, ktoré by sposobili zdsadni zmenu geomorfologickych pomerov tzemia v ich dosahu.
Horninové prostredie mdze byt ovplyvnené najmé pocas vystavby konkrétnych stavieb.

Z hladiska zasahu do horninového prostredia boli uz v etape hodnotenia strategického
dokumentu zohl'adnené miestne podmienky, napr. pritomnost’ chranenych loZiskovych tzemi,
starych banskych diel, poddolovanych tizemi, uzemi zosuvov a svahovych deformaécii.

37




K z4dsahom do horninového prostredia méze dochadzat’ okrem vystavby komunikécii a zariadeni
cestnej a Zeleznicnej dopravy tiez pri realizacii navrhovanych ¢innosti v oblasti vodnej dopravy,
ak dojde k vyznamnej$im Gpravam a zasahom do koryt vodnych tokov (napr. prehibenie a Gprava
koryta Vahu v ramci realizacie splavnenia Vazskej vodnej cesty a pod.).

Podla § 19 zakona ¢. 44/1988 Z. z. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon)
povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Uzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
moze vydat’ prisluSny organ len na zéklade zavdzného stanoviska obvodného banského turadu.
V pripade potreby (podla charakteru navrhovanej ¢innosti a jej presného umiestnenia) bude
v nasledujucich stupiioch projektovej pripravy nutné zabezpecit vykonanie inziniersko-
geologického prieskumu.

Horninové prostredie by mohlo byt’ negativne ovplyvnené z hl'adiska jeho kvality pocas vystavby
v pripade havarii, ¢o je malo pravdepodobné.

Vsetky zésahy do horninového prostredia sa musia vykonavat len na zéklade vysledkov
podrobného inziniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu ana zdklade jeho
vysledkov navrhnut’ umiestnenie a zakladanie objektov.

Predpokladané vplyvy strategického dokumentu na geomorfologicke a horninové pomery
identifikované v etape posudzovania podla druhej casti zdkona o posudzovani. sa javia ako
prijatelné, ktoré je mozné zmiernit alebo odstranit realizaciou ucinnych opatreni a s podmienkou
dodrziavania pracovnej discipliny pri vystavbe.

Vplyvy na podu

Pdoda ma nevycislitelnl cenu. V poslednom obdobi sa k pdde spravame, ako keby bola pritazou
a kazdy sa jej snazi zbavit. Za jednoznacné negativny vplyv strategického dokumentu — PUM
TTSK na pddu mozZno povazovat trvaly ale i do¢asny zaber pol'nohospodarskej pody a lesnych
pozemkov v dosledku vystavby novych komunikacii a zariadeni dopravy. Casto ide o vyznamny
zasah, zodpovedajici parametrom, charakteru ivyznamnosti liniovych stavieb, apreto je
potrebné k zdberom pristupovat’ s Co najvacSou zodpovednostou..

Podla § 17 ods. 1 zakona ¢. 220/2004 Z. z., o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody.
pol'nohospodarsku podu mozno pouzit’ na nepol'nohospodarske tcely tzn. i na ucely vystavby
dopravnych komunikacii, len na zéklade rozhodnutia o odnati pol'nohospodarskej pody, ktoré
vydava prislusny organ ochrany pddy.

O trvalom alebo do¢asnom odnati lesnych pozemkov podl'a § 7 zdkona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch
rozhoduje prisluSny organ lesného hospodarstva.

Pri necitlivych zasahoch pocas vystavby mdze dochadzat’ i k znehodnoteniu okolitych pozemkov.
K znecisteniu pody v stvislosti s dopravou mdze dojst’ v priebehu vystavby 1 pocas premavky na
dopravnych komunikaciach (napr. solenie ciest v zimnom obdobi, odkvapy, vyfukové plyny), ale
1 v dosledku havarii pri ktorych dochadza k tniku nebezpecnych latok. Obsah tazkych kovov
(Pb, Cd, Cu, Ni, Zn) sa prejavuje najmé do vzdialenosti 5 m od komunikacii. NajvyznamnejSie
vplyvy sa prejavia najmd v tesnej blizkosti komunikacie. Pri dodrzani predpisov v oblasti
ochrany zivotného prostredia a pracovnej discipliny je riziko kontaminacie pod z dopravy
minimalne.

Na zaklade vysledkov posudzovania vplyvy realizacie strategického dokumentu na pédu mozno
hodnotit, vzhladom na predpokladané zabery, ako vyznamné, zdvazné negativne vplyvy
strategického dokumentu na kvalitu pody sa nepredpokladaju.
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Vplyvy na klimatické pomery

Klimatické pomery v uzemi priamo suvisia s prevadzkou dopravnych komunikacii a dopravnych
zariadeni. Premavku na dopravnych komunikdcidch negativne ovplyviiuje najméd extrémne
pocCasie (napr. preruSenie dopravy, posSkodenie komunikacii astym suvisiace obchadzky,
prerusenie prevadzky letisk, poskodenie dopravnej infrastruktury) a nepriaznivé meteorologické
podmienky najmd v zimnom obdobi (napr. zvysSené poziadavky na zimnu udrzbu, prerusenie
splavnosti tokov v désledku ich zamfzania). Tieto skutocnosti je potrebné zohl'adnit’ uz v obdobi
pripravy a realizacie projektov, ktoré st navrhované v ramci PUM TTSK.

Pri skimani vplyvu klimatickych pomerov na dopravu je prioritou otazka bezpecnosti, nakol’ko
dochadza k priamemu ohrozeniu zdravia a zivota l'udi.

Za rizikové prvky dopravnej infrastruktary treba povazovat’ odvodnovacie a kanaliza¢né sustavy,
priepusty, mosty a Casti ciest v blizkosti vodnych tokov. Specifické postavenie ma vodna
doprava, u ktorej je problémom zmena prietokov a sezonnost’ prietokov.

Opatrenia, ktoré¢ st predmetom PUM TTSK su okrem iného zamerané i na zniZovanie
bezpecénostnych rizik v cestnej doprave vplyvom extrémov pocasia a na skvalitnenie dopravnej
infraStruktiry.

Implementécia strategického dokumentu — PUM TTSK vzhl'adom na jeho charakter a rozsah
nebude vyznamne ovplyvilovat’ klimatické pomery tizemia v jeho dosahu.

Vzhladom na lokalizaciu TTSK sa nepredpoklada zdvazné negativne ovplyviiovanie prevadzky
na dopravnych komunikaciach TTSK v dosledku klimatickych zmien.

Zavazné negativne vplyvy realizacie PUM TTSK na klimatické pomery sa nepredpokladaju.
Vplyvy na ovzdusie

Doprava sa vyznamnou mierou podiel’a na zne€istovani ovzduSia. Vyznamny je jej podiel na
emisiach NOy a na emisidch CO, podiel dopravy je rovnako vyznamny z hl'adiska emisie tazkych
kovov. Vo vyfukovych plynoch sa emituji do ovzdusia oxidy dusika (NOx), tuhé Castice (PM o a
PM,5), PAH (benzo[4]pyrén), oxidy siry (SO;), oxid uholnaty (CO) a rozne tazké kovy,
napriklad kadmium (Cd), olovo (Pb) a ortut’ (Hg).

V sucasnosti je rozhodujucim zdrojom znecistenia ovzdusSia tuhymi Casticami (PMjo a PM,s)
v mestach v Trnavskom kraji cestnd doprava, ktorej sti€astou je verejnad osobna doprava a
individualna automobilovd doprava — abrazia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov
ciest), resuspenzia tuhych cCastic z povrchov ciest (zneCistené automobily, posypovy material,
prach, Spina na krajnici ciest), emisie vyfukovych plynov.

Napr. v ,,Programe na zlepSenie kvality ovzdus$ia v oblasti riadenia kvality ovzdu$ia — uzemie
mesta Trnava®, sa doprava uvadza ako jeden z vyznamnych zdrojov zneCistenia ovzdusia. Je
podla vysledkov prieskumov najvyznamnej$im Ccinitelom podielajucim sa na prekracovani
limitnej hodnoty pre PM .

V PUM TTSK sa navrhuju projekty na zlepSenie kvality ovzduSia na zemi mesta Trnava, ale
ina uzemi celého regionu napr. rekonstrukcia dopravnych komunikacii, oprava miestnych
komunikacii, rekonstrukcia, modernizacia a prestavba existujucich krizovatiek. Aj znacna Cast’
ostatnych projektov suvisi so zlepSenim kvality ovzdusia v celom regione.

Pocas vystavby zariadeni dopravy moéze dochddzat k znecistovaniu ovzduSia prachom
a emisiami vyfukovych plynov v dosledku stavebnej cinnosti — prevadzkou stavebnej
mechanizacie a stavebnej nakladnej dopravy. Zranitelné budii miesta pohybu mechanizécie.
Tieto vplyvy budi mat len docasny charakter aje ich mozné zmiernit' technickymi,
technologickymi a organizaénymi opatreniami.
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V dosledku realizacie PUM TTSK mozno jednoznacne predpokladat zlepsenie kvality ovzdusia
v jeho dosahu, tzn. na uzemi miest a obci Trnavského samospravneho kraja a prilahlom vzemi.
Zavazné negativne vplyvy realizacie PUM TTSK na ovzdusie v jeho dosahu sa nepredpokladaju.

Vplyvy na vodné pomery

Z hl'adiska vplyvu na vodné pomery predstavuji cestné komunikacie potencidlny zdroj plosného
(difuzneho) znecistenia. Vody z povrchového odtoku (zrazkové vody z pozemnych komunikacii)
mdzu kontaminovat’ povrchové i podzemné vody.

K znecisteniu vod (povrchovych i podzemnych) v suvislosti s dopravnou infrastruktirou (cestna
i Zzelezni¢na doprava) méze dochadzat’ v priebehu vystavby i pocas prevadzky najmé v désledku
havarii spojenych s unikom nebezpecnych latok, v suvislosti s beznou udrzbou komunikacii
pocas prevadzky — napr. vplyvom solenia ciest v zimnom obdobi, stratami prepravované¢ho
materidlu, vyfukovymi plynmi, osetrovanim vyhybiek mineralnymi olejmi.

Najzavaznej$imi zneCistujicimi latkami zrazkovych vod zciest st vzhl'adom na vysoké
koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké kovy — zinok a med’ a uhl'ovodiky (mineralne
oleje, benzin a nafta). Tazké kovy (Cr, Cd, Ni, Pb) sa vyskytujii v niz§ich koncentracidch. Miera
znecistenia zrazkovej vody zavisi aj od intenzity dopravy, podielu nadkladnej dopravy a pocetnosti
Cistenia ulic a ciest.

Vyznamnym zdrojom znecistenia vod moze byt vodna doprava, najmi v dosledku tunikov
nebezpecnych latok z prevadzky priamo do vodného prostredia a vytvaranim prekazok migracii
vodnych zivocichov.

Predpokladané vplyvy PUM TTSK na vodné pomery identifikované v etape strategického
posudzovania bude mozné zmiernit, pripadne odstranit’ realizaciou opatrent, ktoré sa navrhnu
v etape posudzovania a povolovania konkrétnych stavieb.

Vplyvy na faunu floru, ich biotopy a biodiverzitu

V ramci realizacie navrhovanych projektov, ktoré su sucastou PUM TTSK mdze dojst
v niektorych pripadoch k zdsahom do rastlinnych a Zivoc¢iSnych spolocenstiev.

Sprievodnymi negativnymi vplyvmi pocas vystavby moézu byt najma:

— priame nicenie ekosystémov (rastlinnych a zivoc¢isnych druhov) pocas vystavby;

— zmeny biotopov fauny a flory;

— naruSenie regeneracnej schopnosti ekosystémov;

— vyruSovanie Zivo¢ichov (najmé vtakov) z dovodu zvySené¢ho pohybu mechanizmov a l'udi;

— priama likvidacia najmé malych zemnych Zivocichov;

— rozSirovanie nepdvodnych (invaznych) druhov rastlin a zivoc¢ichov;

— zmeny vegetacie a Zivo¢iSnych biotopov v okoli novych zariadeni.

Vphvy na faunu, floru, ich biotopy a biodiverzitu predpokladané v etape posudzovania
strategického dokumentu na Zivotné prostredie podla druhej casti zakona o posudzovani (SEA)
budu upresnené v ramci posudzovania vplyvov navrhovanych projektov podla tretej casti zakona
o posudzovani (EIA) a povolovania jednotlivych cinnosti podla osobitnych predpisov a v pripade
preukazania potreby budu navrhované a nasledne realizované zmiernujuce, pripadne
kompenzacné opatrenia.

Vplyvy na krajinu

Trnavsky kraj predstavuje rozsiahle, krajinarsky rozmanité tizemie s Clenitym podhorskym,
horskym a aj niZinnym reliéfom, so stvislymi plochami lesnych masivov, s plochami a liniami
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luznych lesov a pobreznych porastov ale aj s plochami pol'nohospodarskych kultar s absenciou
rozptylenej krajinnej zelene.

Nové dopravné stavby, najmi dopravné komunikacie vacsej dizky avysSej triedy, moézu
predstavovat’ vyznamny zasah do krajiny ako celku a najmid do krajinného razu. V dosledku
vystavby dopravnych stavieb zarovenn dochddza k fragmentacii polnohospodarskej pddy
a lesnych pozemkov a preto je potrebné ich trasovanie volit vel'mi citlivo. Dopravné stavby
prindsaju do tzemia d’al$ie liniové prvky do uzemia, ktoré negativne ovplyvituju vzhlad krajiny,
a preto je potrebné pristupovat’ k navrhu ich vedenia s ¢o najvacsou citlivostou vratane navrhu
opatreni na ich zapojenie do krajinného prostredia tak, aby sa dopravné komunikécie nestali
dominantnym prvkom v krajine.

S podmienkou realizacia ucinnych opatreni pri ndavrhu vedenia komunikadcii a pri realizacii
navrhovanych projektov sa nepredpokladaju zavazné negativne vplyvy PUN TTSK na krajinu.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky a archeologické naleziska

Projekty navrhované v ramci PUM TTSK sa neumiestituju priamo na Gzemi pamiatkovych zén
a pamiatkovych rezervécii. Na zéklade informacii, ktoré st k dispozicii v etape vypracovania
a posudzovania strategického dokumentu sa nepredpokladd ani zdvazny negativny vplyv na
kultarne a historické pamiatky, ktoré sa nachadzaju na dotknutom uzemi. Takéto vplyvy bude
mozné identifikovat’ az v etape pripravy a posudzovania navrhovanych ¢innosti.

V pripade zistenia novych archeologickych ndlezov najmé pri zemnych pracach v rdmci vystavby
novych objektov a zariadeni dopravy je potrebné postupovat’ podla zakona ¢. 49/2002 Z. z.
o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Zavazne negativne vplyvy PUM TTSK na kulturne a historické pamiatky a archeologické
naleziska sa nepredpokladaj.

Vplyvy na paleontologické ndleziska a vyznamné geologické lokality

Na rieSenom uzemi neboli v etape posudzovania strategického dokumentu identifikované
paleontologickych naleziskéd ani vyznamné geologické lokality.

V pripade nalezov skamenelin pocas zemnych prac suvisiacich s vystavbou novych objektov
dopravy sa musi postupovat’ podl'a prislusnych ustanoveni zédkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Vplhvy strategického dokumentu na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality sa
na zaklade vysledkov strategického hodnotenia nepredpokladaju.

Vplyvy na obyvatel’stvo a jeho zdravie

Zdravotny stav obyvatel'stva je vyslednicou zloZitej sihry genetického vybavenia ekonomickej a
psychosocialnej situdcie, kvality zivotného prostredia, vyzivy a zivotného Stylu, ako aj
vSeobecnej dostupnosti a irovne zdravotnej starostlivosti.

Kvalita zivotného prostredia je jednym z rozhodujtcich faktorov vplyvajicich na zdravie a
priemerny vek obyvatel'stva.

Predpoklada sa, Ze realizacia projektov navrhovanych na dosiahnutie strategickych a Specifickych
cielov PUM TTSK bude pozitivne prispievat’ k zlepSeniu pohody obyvatel'stva a jeho celkového
zdravotného stavu.

Dosiahnutie strategickych a Specifickych ciel'ov stanovenych v PUM TTSK moZno povazovat’ z
pohladu obyvatel'stva, fungovania regionu za pozitivny jav. Prevazuju tu vplyvy pozitivne,
predpokladané negativne vplyvy identifikované v etape posudzovania strategického dokumentu

41



podl'a druhej Casti zdkona o posudzovani (SEA) je mozno minimalizovat, pripadne odstranit’
navrhom a realizéciou opatreni, ktoré vyplyni z posudenia vplyvov navrhovanych ¢innosti na
zivotné prostredie podla tretej Casti zdkona o posudzovani. (EIA).

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, ze hlavnymi negativnymi vplyvmi dopravy na obyvatel'stvo
v sucasnosti su najmé hlukova zat'az a znecistenie ovzdusia. Hlukova zataz z viacerych, najmi
hlavnych cestnych komunikaciach a zelezni¢nych drah v si¢asnom obdobi prekracuje povolené
limitné hodnoty. Ochranné opatrenia mozno vzhladom na celkovy stav komunikacnej siete
realizovat’ len CcCiastocne. Objekty zastavaného uzemia, ktoré sa nachadzaju v blizkosti
komunikacii mozno chranit’ len dodato¢nymi a nie vzdy uc¢innymi opatreniami, napr. upravami
fasad, vymenou okien a pod.

V Trnavskom kraji je hlukova zat'aZ koncentrované pozdiz hlavnej dopravnej a urbanizaénej osi
Slovenska, ktord vedie jeho tzemim. Najvac¢sim zdrojom hluku v rieSenom tGzemi je intenzivna
doprava, cestnd aj zelezni¢na. Za najvyznamnejsi zdroj hluku v rieSenom tzemi z celkového
hl'adiska je mozné povazovat useky v okoli dialnice, rychlostnych komunikacii a hlavnych
zelezni¢nych trati, ktoré¢ vedu rieSenym uzemim. NajdolezitejSou cestnou komunikacnou tepnou
v zdujmovom uzemi je dialnica D1, ktora spolo¢ne s cestou 1/61 zabezpecuje spojenie medzi
Bratislavou, Trnavou, Tren¢inom a Zilinou. Rychlostna cesta R1 tvori spojenie v smere zapad-
vychod medzi mestami Trnava, Nitra a Banské Bystrica. Dal§imi vyznamnymi komunikaciami na
uzemi Trnavského kraja st cesty I/2 (v okoli mesta Holi¢), I/51 (Holi¢, Senica, Trnava), 1/62
(Sered’, Sladkovi¢ovo), 1/63 (Samorin, Velky Meder) alebo I/75 (Galanta). Dal§im zdrojom
hluku je letisko Piestany, ktoré negativne ovplyviiuje aj samotné kupelné mesto Piestany.
Okrem hluku z dopravy je potrebné uviest’ aj stacionarne zdroje hluku, ktorymi su najma areély a
prevadzky priemyselnej a pol'nohospodarskej vyroby, rozptylené v celom rieSenom tizemi.
Doprava je aj jednym z hlavnych zdrojov vibrécii, ktoré rovnako ako hluk negativne pdsobia na
zdravie obyvatel'ov.

V ramci analytickej Casti pripravy PUM TTSK bola vypracovana hlukové §tadia ,,Modelovanie
hladin hluku, ¢ast' 6.1 (EKOLA group, spol. sr.o., jul 2019). Podla tejto Studie najvacse)
hlukovej zataZi z cestnej dopravy s vystaveni obyvatelia v mestach Trnava, PieStany, Senica,
Galanta a Holi¢. NajvdcSiemu hlukovému zat'azeniu zo Zeleznicnej dopravy su vystaveni
obyvatelia v mestach Trnava, Galanta, Leopoldov a Cifer.

V PUM TTSK sa navrhuju projekty na zlepSenie kvality ovzdu$ia a hlukovych pomerov na
uzemi miest a obci, ale 1 na izemi celého regionu napr. rekonstrukcia dopravnych komunikécii,
oprava miestnych komunikécii, rekonstrukcia, modernizécia a prestavba existujucich kriZzovatiek.
Aj znacna Cast’ ostatnych projektov suvisi so zlepSenim kvality ovzdusia v celom regione.
Negativne vplyvy realizécie strategického dokumentu moézu suvisiet’ so zadberom pody pre
umiestnenie novych objektov dopravy (rozsirenie zastavanych ploch) a vplyvy na obyvatelstvo
pocas vystavby, ktoré st vSak doCasného charakteru.

V dosledku naplnovania a realizdcie cielov strategického dokumentu prostrednictvom
konkrétnych projektov a opatreni sa predpokladd najmé zvySenie plynulosti dopravy, zlepSenie
podmienok v sidlach pre MHD apre chodcov, zlepSenie podmienok v oblasti parkovania,
skvalitnenie cyklistickej infraStrukury, coho dosledkom bude zniZenie emisii z dopravy, zlepSenie
kvality ovzdusia, zlepSenie hlukovych pomerov, dosiahne sa tspora €asu pri presunoch v rdmci
jednotlivych sidiel i regionov, o v kone¢nom dosledku prispeje i k znizeniu stresovych situdcii a
zlepSeniu zdravotného stavu obyvatel'ov Trnavského regionu.
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S podmienkou realizacie ucinnych opatreni a dodrziavania platnych limitov sa nepredpoklada
zavazny negativny vplyv realizacie strategického dokumentu na dotknuté obyvatelstvo, naopak
Jjeho realizacia bude mat’ pozitivny vplyv na obyvatel’stvo a jeho zdravotny stav.

Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice

Na zapade susedi Trnavsky kraj s Juhomoravskym krajom (Ceskd republika) as Dolnym
Rakuskom (Rakusko) a na juhu so Zupou Komarom-Esztergom (Mad’arsko).

Cezhrani¢né vplyvy strategického dokumentu ako celku na zivotné prostredie a verejné zdravie
sa na zaklade vysledkov posudzovania podla druhej casti zakona o posudzovani
nepredpokladaju. Potencidlne cezhraniéné vplyvy moézu predstavovat’ iba jednotlivé stavby
navrhované v ramci PUM TTSK, ktoré sa budu v pripade preukdzania potreby posudzovat’ podl'a
Stvrtej Casti zdkona o posudzovani.

Takym projektom je napr. Modernizdcia Zeleznicnej trate Kty — Brodské — hranica s CR. Tato
stavba sa uz v sucCasnosti posudzuje podla Stvrtej Casti zdkona o posudzovani pod nazvom
,»Modernizacia zeleznicnej trate Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot CZ, usek trate Devinska Nova
Ves (mimo) — Kuty — Lanzhot CZ*. V procese posudzovania navrhovanej ¢innosti podla tretej
Casti a §tvrtej Gasti zakona o posudzovani (EIA) Ceska republika nepozadovala aktivnu ucast’ v
medzistatnom procese posudzovania vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie presahujuce Statne
hranice za predpokladu, ze bude v dalSej priprave projektu stavba prerokovand s organmi
ochrany prirody Ceskej republiky.

V pripade, Ze budi v priebehu posudzovania vplyvov dalSich navrhovanych ¢innosti,
identifikované predpokladané cezhrani¢né vplyvy na susedné Staty, bude sa postupovat’ v sulade
s ustanovenim § 40 zékona o posudzovani.

Vzhladom na charakter, lokalizdaciu a dosah strategického dokumentu nepredpokladaju sa jeho
vyznamné negativne vplyvy presahujuce Statne hranice.

Kumulativne vplyvy

Vo vSeobecnosti mozno konStatovat, ze v posudzovanom strategickom dokumente vyrazne
prevysuju ciele a opatrenia, ktoré v spolupdsobeni s existujucimi ¢innostami, ktoré su v ich
dosahu prispeju k celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia na izemi regionu ako celku, vratane
vplyvov na obyvatel'stvo a jeho zdravie. Pri navrhovani novych komunikacii a zariadeni dopravy
sa zohl'adnovali 1 ostatné suvisiace strategické materialy najmé z oblasti izemného planovania,
dopravy a cestovného ruchu. Z hladiska synergickych a kumulativnych vplyvov mozZno
predpokladat’, Ze pozitivne vplyvy budt v evidentnej prevahe nad vplyvmi negativnymi.
Charakter a rozsah kumulativnych vplyvov strategického dokumentu buda zévislé na charaktere,
rozsahu aumiestneni konkrétnych projektov abudi podrobne identifikované a hodnotené
v ramci posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti na Zivotné prostredie podla tretej Casti
zékona o posudzovani (EIA).
X X X

Vplyvy strategického dokumentu, ktoré bolo moZné predpokladat’ v ramci etapy
strategického posudzovania podla druhej ¢asti zdkona o posudzovani (SEA) nie st takého
charakteru, Ze by sposobili zavazny negativny vplyv na Zivotné prostredie izemia v jeho
dosahu a ktoré by branili jeho schvaleniu.

Negativne vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie predpokladané v etape
strategického posudzovania, je mozné zmiernit’ pripadne odstranit’ realiziaciou opatreni,
uvedenych v kapitole V. spravy o hodnoteni a realizaciou opatreni, ktoré vyplynu z
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vysledkov posudzovania konkrétnych c¢innosti a projektov podla tretej casti zikona
o posudzovani (EIA), ktoré budu nasledne upresiiované a realizované v etape povolovania
podla osobitnych predpisov za ucasti environmentalnych organov a organov na ochranu
zdravia.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
CHRANENE VTACIE UZEMIA, NAVRHOVANE UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMIi
(NATURA 2000) A OSTATNYCH CHANENYCH UZEMi

Chranené uzemia, ktoré sa nachadzaji alebo zasahuju na tGzemie Trnavského kraja mozno
rozdelit’ do dvoch zékladnych skupin:

e Uzemia chranené podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,
e Uzemia chranené podla zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach.

Vplyvy na uzemia chranenych podla zdakona ¢ 543/2002 Z. .

Medzi uzemia chranené podl'a zdkona ¢. 543/2002 Z. z., ktoré sa nachadzaju alebo zasahuju na
uzemie Trnavského kraja mozno zaradit’ tieto izemia (Zdroj: SOP SR*):

e Uzemia eurdpskej stistavy chranenych tizemi Natura 2000
— chranené vtacie izemia
— Uzemia eurdpskeho vyznamu
e Uzemia narodnej sistavy chranenych tzemi
— velkoplosné chranené uzemia (CHKO)
— maloplo$né chranené izemia - chraneny areal (CHA), prirodné pamiatka (PP), prirodna
rezervacia (PR), narodna prirodna rezervacia (NPR), narodna prirodnd pamiatka (NPP)
— chranené Casti prirody

Vplyvy na uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000

Ststavu chranenych uzemi Natura 2000 tvoria dva typy uzemi:

e chranené¢ vtalie Uzemia (osobitne chranené uzemia (Special Protection Areas, SPA) —
vyhlasované na zédklade smernice Rady 79/409/EHS) o ochrane volne Zijiceho vtactva);

e chranené uzemia eurdpskeho vyznamu (osobitné Uzemia ochrany (Special Areas of
Conservation, SAC) — vyhlasované na zaklade smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov
a vol'ne zijucich zivoc¢ichov a rastlin).

Na uzemi Trnavského kraja sa nachddza 10 chranenych vta¢ich uzemi a 54 uzemi eurdpskeho

vyznamu.

Sucastou posudzovania vplyvov PUM TTSK na Zivotné prostredie bolo primerané posudenie

vplyvov tohto strategického dokumentu na uzemia sustavy chranenych tzemi Natura 2000

(Studia ,, Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov plinu na uzemia sustavy NATURA 2000,

(RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020).

Na zéklade vysledkov primeraného postidenia mozno konstatovat’, ze u ziadnej z navrhovanych

stavieb zdsobnika projektov PUM TTSK v etape strategického hodnotenia nebol identifikovany

vyznamny negativny vplyv na predmety ochrany a integritu izemia sustavy Natura 2000.

Z uvedeného vyplhyva, ze PUM TTSK nebude mat zdvazny negativny vplyv na integritu a

predmety ochrany sustavy Natura 2000.
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Vplyvy na tizemia narodnej sustavy chranenych uzemi

Na uzemie Trnavského kraja zasahuju Styri velkoplosné chranené uzemia (CHKO Biele Karpaty,
CHKO Dunajské luhy, CHKO Mal¢é Karpaty, CHKO Zahorie).

Z maloplosnych chranenych izemi sa na rieSenom uzemi nachddza 89 chranenych uzemi z toho
28 CHA, 23 PP, 25 PR, 8 NPR, 1 NPP a 4 obecné chranené tizemia (OcCHU).

Z chranenych casti prirody sa na uzemi Trnavského kraja sa nachadza alebo zasahuje 175
mokradi narodného, regionalneho a miestneho vyznamu a tri mokrade medzinarodného vyznamu
(Dunajské luhy, Niva Moravy, Aluvium Rudavy). Chranené stromy sa nachadzaju na 34
lokalitach.

Uvedené skutocnosti o lokalizacii a rozsahu chranenych uzemi na izemi Trnavského kraja bude
potrebné zohladnit’ pri priprave navrhovani stavieb, zariadeni a Cinnosti, ktoré sa navrhuju
v ramci naplnenia cielov PUM TTSK. Dopravné stavby bude potrebné¢ umiestiiovat’ takmer
vyhradne a podl'a moznosti len mimo chranenych uzemi.

Na zaklade informacii, ktoré boli k dispozicii v etape strategického hodnotenia, sa zdavazné
negativne vplyvy na uzemia chranené podla zdkona ¢. 543/200chrdnené vizemia narodnej sustavy
chranenych uzemi nepredpokladaju.

Vplyvy na uzemia chrdnené podl’a zdkona ¢.364/2004 Z. z.

Priamo do tizemia Trnavského kraja zasahuje jedna chranena vodohospodarska oblast’ (d’alej len
CHVO*) podla § 31 zakona &. 364/2004 Z. z. a zakona ¢. 305/2018 Z. z. - CHVO Zitny ostrov

a ochranné pasma vodarenskych zdrojov podl'a § 32 zékona ¢. 364/2004 Z. z.

Do zoznamu vodohospodarsky vyznamnych tokov je zaradenych viacero vodnych tokov, ktoré
pretekaju zemim Trnavského kraja (napr. Dunaj, Maly Dunaj, Vah, Horna Blava, Horny
a Dolny Dudvah, Parnd, Ronava, Dubova, Biskupicky kanal a d’alSie) vodarenské vodné toky
uzemim kraja nepretekaj.

Podl’a Prilohy €. 1 k nariadeniu vlady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ktorym sa ustanovuju
citlivé oblasti a zraniteI'né oblasti su Uzemia takmer vSetkych obci Trnavského kraja zaradené
medzi zraniteI'né oblasti.

Vzhladom na pocet a charakter projektov navrhovanych v PUM TTSK za ucelom splnenia
stanovenych cielov a vzhladom na citlivost uzemia sa zasahy do uzemi chranenych podla zakona
C. 364/2004 Z. z. jednoznacne nevylucuju.

XXX

Zavazné negativne vplyvy PUM TTSK na chranené uzemia sa zaklade jeho hodnotenia podla
druhej casti zakona ¢. 24/2006 Z. z. nepredpokladaju.

Predpokiladané vplyvy identifikované v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) budu
upresnené v etape posudzovania navrhovanych cinnosti podla tretej casti zakona ¢.24/2006 Z. z.
(EIA) ana zdklade posudenia budu v pripade preukdzania potreby prijaté ucinné opatrenia
vratane kompenzacnych opatreni.
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VI. ZAVERY
1. Vysledok procesu posudzovania

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu na zivotné
prostredie podla ustanoveni zdkona, pri ktorom sa zvazil stav vyuzitia uzemia a Unosnost
prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov strategického dokumentu na zivotné
prostredie, chranené izemia a zdravie obyvatel'stva, z hl’'adiska ich a pravdepodobnosti, rozsahu a
trvania, so zameranim najmi na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi v jeho dosahu na
narodnej, regionalnej a lokalnej urovni, uroven spracovania spravy o hodnoteni, stanovisk
dotknutych subjektov vysledku verejného prerokovania a konzultdcii a za sucasného stavu
poznania
saodporuca

schvdlenie strategického dokumentu ,,Plan udrzatel’nej mobility Trnavského samospravneho
kraja" za podmienky zohladnenia a realizacie odporti¢ani uvedenych v kapitole VI./3 tohto
zavere¢ného stanoviska s tym, Ze jednotlivé projekty, vyplyvajice z PUM TTSK, ktoré dosiahnu
prahové hodnoty podla prilohy ¢. 8 k zdkonu ¢. 24/2006 Z. z., budu dosledne posudené
z hl'adiska vplyvov na zivotné prostredie podla tretej Casti zdkona o posudzovani (EIA) pred ich
schvalenim alebo povolenim podl'a osobitnych predpisov.

2. Odporuéany variant

Na schvalenie sa odporuca ndvrh ,,Planu udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja®,
vo variante ktory bol posudzovany z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a upraveny podla
relevantnych pripomienok, predlozenych pocas procesu posudzovania podla zdkona o
posudzovani.

3. Odporicania na prepracovanie, dopracovanie, ipravu navrhu strategického
dokumentu

Z vysledkov procesu posudzovania podla zakona nevyplynuli pozZiadavky na zdsadne
prepracovanie alebo dopracovanie posudzovaného navrhu strategického dokumentu.
Opodstatnené pripomienky z procesu posudzovania na cCiasto¢ni upravu PUM TTSK (pozri
stanoviska a vyjadrenia k akceptovaniu pozZiadaviek uvedené v kapitole I11/6 tohto zdverecného
stanoviska) je potrebné zohl'adnit’ pri vypracovani konecnej verzie navrhu PUM TTSK.

St to najma tieto pripomienky a poZiadavky:

— Pri zmendach tykajucich sa poZiarnej ochrany Ziadame predloZit’ projektovii dokumentaciu na
odsuhlasenie. Poziadavky na obsah arozsah projektovej dokumentacie predkladane;
k stavebnému konaniu su stanovené v § 9 vyhlasky MZP SR &. 453/2002 Z. z, ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zdkona. (Krajské riaditelstvo Hasicského
a zachranného zboru v Trnave).

— do relevantnych opatreni je potrebné néazov opatrenia ,,Obchvaty na ceste I/51 auseku
Binovce — Trnava“ nahradit’ opatrenim ,,Obchvaty na ceste 1/51 v iseku Trstin — Trnava“
(OU Trnava, OCDPK).

— Do pozornosti davame material Stadia realizovatelnosti ,,I/51 161 Hranica SR/CR — Holi¢-
Senica — Trnava — Hrn¢iarovce nad Parnou‘ objednavatel'a Slovenska sprava ciest Bratislava.
Jej vysledok stanovuje a odportca najvhodnejsie rieSenie uprav a rekonstrukcii ciest I/51, 1/61,
s ohladom na technicko-ekonomické kritérid, a vplyvy na zivotné prostredie a poziadavky
dotknutych organov a organizacii (OU Trnava, OCDPK);
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— Pri dopracovani PUM TTSK zohladnit poziadavky mesta Hlohovec (pozri vyjadrenia
k akceptovaniu pozZiadaviek uvedené v kapitole I11/6 tohto zaverecného stanoviska).

— V dalsich stupiioch projektovej pripravy dosledne vyhodnotit environmentdlne rizika
stvisiace s projektmi vodnej infraStruktary (Vazske pristavy, Splavnenie Vazskej cesty v
useku Komarno — Sered’, Splavnenie Vazskej vodnej cesty usek Sered’ — Trenc¢in, Vodna cesta
Dunaj-Odra-Labe v sieti TEN-T na tzemi Trnavského kraja, Prioritny projekt ¢&. 18.
Vnutrozemska vodna os Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj, cezhrani¢ny tisek Wien — Bratislava) —
reakcia na poziadavky WWF Slovensko, 0.z. (pozri vyjadrenia uvedené v kapitole 111/6 tohto
zaverecneho stanoviska) .

Na prevenciu, zmieriovanie, odstraiovanie akompenzaciu predpokladanych vplyvov
strategick¢ho dokumentu na Zivotné prostredie sa na zéklade identifikécie predpokladanych
vplyvov v etape posudzovania strategického dokumentu odporucaju pre etapu dalSieho
rozpracovania, posudzovania, etapu povolovania a etapu néslednej realizcie tieto opatrenia:

Vseobecné opatrenia

1. Zabezpecit, aby sa pocas rozpracovania a realizacie cielov PUM TTSK prisne dodrziavali
vSetky stvisiace vSeobecne zavdzné pravne predpisy z oblasti ochrany zivotného prostredia,
ochrany zdravia a bezpecnosti obyvatel'ov regionu.

2. Nov¢ zariadenia dopravy navrhované v ramci PUM TTSK je moZné umiestnit’ a realizovat’
na tzemi regionu len, ak budt v stlade s UPN regionu Trnavského samospravneho kraja
v platnom zneni.

3. Zmeny a doplnky UPN regiénu Trnavského samospravneho kraja, ktoré si v pripade potreby
vyziada naplnenie stanovenych cielov PUM TTSK posudit’ podl'a druhej Casti zdkona o
posudzovani.

4. Zabezpelit zistovacie konanie a v pripade potreby i1 posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie na urovni konkrétnych projektov podla zédkona o posudzovani tak, aby bola
zabezpeCend optimalizacia zvolenych rieSeni aich lokalizacie, vyber environmentdlnych
technoldgii, Casovej a vecnej naslednosti jednotlivych realizaénych krokov, ako aj
vyvazenost environmentalnych, socidlnych a ekonomickych aspektov realizovanych
projektov.

5. Pri rozhodovani o vybere projektov dosledne sledovat aspekt trvalej udrzatelnosti
a vyvazenost kratkodobych a dlhodobych vplyvov azéarovein vyvazenost lokalnych,
regionalnych a celonarodnych prinosov projektu. Pri vybere projektov zohl'adiiovat’ najmé:

— principy ochrany prirody a krajiny;

— aspekt udrzatel'nosti projektu;

— vyvézenost’ environmentalnych, socidlnych a ekonomickych vplyvov;

— vyvazenost lokdlnych a regionalnych vplyvov projektov;

— finan¢nu realizovatel'nost’ aktivity a efektivitu vynalozenych finan¢nych prostriedkov.

6. Pri priprave projektov vytvorit podmienky na dialdg medzi expertmi, navrhovatel'mi
projektov, samospravou a verejnostou.

7. Predpokladané vplyvy identifikované v procese strategického hodnotenia PUM TTSK
zohl'adnit’ pri navrhovani a posudzovani konkrétnych projektov.

8. Pri ndvrhu lokalizacie konkrétnych projektov minimalizovat’ zdbery pddy a zohladnovat
vSetky environmentalne pomery a potreby dotknutého tizemia.
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10.

11.

12.

13.

V pripade nevyhnutnych zdsahov do chranenych Gzemi, chrdnenych druhov a ich biotopov
realizovat’ zmieriiujuce, pripadne kompenzacné opatrenia podla platnych predpisov a po
dohode s prislusSnymi organmi a organizaciami ochrany prirody.

Nevyhnutné zébery zelenych ploch a likvidaciu drevin v dosledku vystavby dopravnych
zariadeni bezvyhradne kompenzovat® nahradnou vysadbou a zriadenim novych zelenych
ploch na dotknutom uzemi v sulade so suvisiacimi predpismi.

Pri navrhoch projektov zohl'adnit’ poziadavky vyplyvajuce zo zaviznej ¢asti UPN regionu
Trnavského samospravneho kraja a UPN dotknutych obci.

Sledovat a vyhodnocovat vplyvy PUM TTSK na zivotné prostredie v ramci systému
monitorovania a hodnotenia navrhovaného v ramci strategického dokumentu, po doplneni
environmentalnych ukazovatelov. Ak sa zisti, ze skutocné vplyvy spdsobené
implementéciou strategického dokumentu na zZivotné prostredie su horSie, ako sa uvadza
v sprave o hodnoteni strategického dokumentu, obstaravatel’ je povinny zabezpecit’ opatrenia
na ich zmiernenie.

Zabezpecit’ aby sa pocas realizacie PUM TTSK dodrziavali prislusné ustanovenia v§eobecne
zavaznych pravnych predpisov najmi zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny;
zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach, zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi, zakona ¢. 79/2015 Z.
z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zédkonov; zékona ¢. 49/2002 o pamiatkove;j
starostlivosti a d’al$ich suvisiacich predpisov.

Pre etapu posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti podl'a tretej Casti zdkona o posudzovani
(EIA) sa odporaca zohladnit’ tieto opatrenia, ktoré¢ vyplynuli z posudzovania vplyvov
strategického dokumentu podl'a druhej Casti zdkona o posudzovani (SEA):

Protihlukové opatrenia

Znizit' intenzitu dopravy - napr. formou zavedenia mytneho systému, podporou verejnej
hromadnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov, formou parkovisk P+R,
obmedzenia vjazdov ndkladnej dopravy do zastavanych izemi, eliminaciou t'azkej nékladne;j
dopravy v dopravnom prude, zatraktivnenim hlavnych dopravnych trds (napr. zniZzenim
poplatkov za ich pouzivanie, prip. odstranenim poplatkov), realizaciou obchvatov zastavanych
uzemi.

Realizovat’ nizkohlu¢né povrchy - povrchy, ktorych konStrukcia vyraznejSie prispieva
k elimindcii hluku pri styku kolesa s vozovkou oproti Standardne pouZivanym povrchom.

Obmedzit’” a kontrolovat' najvysSiu povoleni rychlost’ - obmedzenie rychlosti je mozZzné
realizovat’ pomocou dopravného znacenia a kontrolovat, napr. pomocou usekového merania
rychlosti so sankénymi opatreniami.

Zabezpecit’ plynulost’ dopravného pradu - ovplyvnenie plynulosti dopravného pridu je mozné
na zaklade inteligentnych dopravnych systémov pri vyuziti napr. dynamickych dopravnych
znaceni.

Znizit emisné parametre vozidiel - v ramci prevadzky preferovat, resp. zvyhodinované,
vozidla s niz§imi akustickymi parametrami.

Realizovat’ protihlukové opatrenia - akusticky nepriezvucne prekazky (napr. protihlukové
steny, zemné valy, gabionové konStrukcie, protihlukové steny kombinované so zelenou,
polovegetacné steny, zemné valy kombinované so stenou, hmotné objekty), realizicia a
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vedenie dopravnych trds v tuneloch, zvySenie vzduchovej nepriezvuénosti najslabsich prvkov
(okien) obvodového plasta chranenych budov.

Rekonstruovat’ a modernizovat’ zelezni¢né trate — nahradzat’ zelezni¢né zvrSky a spodky
a doplnit’ prvky znizujuce akustické emisie (napr. celogumové podlozky, kolajové
a kol'ajnicové absorbéry).

Instalovat’ protihlukové prvky — doplnit’ zelezni¢né trate o prvky znizujuce akustické emisie
(napr. podkladané celogumové pasy, kolajové a kolajnicové absorbéry, odhlu¢novacie
systémy pre zliabkové kol'aje.

Realizovat’ pravidelni 0drzba Zelezni¢nych trati — napr. strojne brusenie vlnovitosti a
reprofilacia kolajnic, oprave geometrickej polohy kolaje, zvéranie prevadzkou
opotrebovanych kolajnic a kolajovych konstrukcii, vymena kolajnic a kolajovych
konstrukeii.

Znizovat’ rychlost’ zelezni¢nych suprav - znizenie najvyssej povolenej rychlosti zelezni¢nych
stprav v zavislosti od dodrzania principu bezpecnosti tejto dopravy a grafikonu.

Obmienat’ vozovy park — zavadzat’ najlepsSie dostupné technoldgie.

Ochrana kvality ovzdusSia

Znizit intenzitu dopravy - rozlozenim dopravného prudu na viac komunikacii, Ciasto¢né
presmerovanie mimo sidla, zvySenie plynulosti dopravy.
Zvysit frekvenciu udrzby a cCistenia komunikacii - hlavne v okoli priemyselnych aredlov

(dostatocnd pocetnost’ Cistenia vozoviek samozbernymi vozidlami s tlakovou vodou),
presmerovat’ Cast’ ndkladnej kamidnovej dopravy, do Zeleznicnej prepravy.

Realizovat’” vhodne navrhnutii zelent infrastruktiru - pozdiz dopravnych komunikacii a
stavieb.

Ochrana klimatickych podmienok

Realizovat’ opatrenia na zadrZiavanie vody v krajine v suvislosti s prevadzkovanim
dopravnych stavieb.

Podporovat’ zavedenie dopravy na alternativny pohon.
Realizovat’ vhodne navrhnutt zelent infrastruktaru pozdiz dopravnych stavieb.

Ochrana prirody a krajiny

Respektovat’ a chranit’ mokrade narodného, regionalneho a lokalneho vyznamu a podporovat’
obnovu zaniknutych mokradi.

Respektovat’ existujlice a navrhované biocentrd a biokoridory v rdmci planovania novych
dopravnych koridorov astavieb av maximdlnej miere reSpektovat celkovi kostru
ekologickej stability krajiny.

Obmedzovat’ regulacie a melioracie pozemkov v suvislosti s pldnovanim a vystavbou novych
dopravnych koridorov a stavieb, predovSetkym pozemkov v kontakte s chranenymi uzemiami
a mokrad’ami.

Zabezpecit’ planovanie dopravnych trés, resp. prekladok, tak, aby v maximalnej moznej miere
ostal zachovany krajinny rdz a ostali zachované ostrovéekovité fragmenty s povodnou
prirodzenou vegetaciou.
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Podporovat’ vyuzitie neobhospodarovanych ploch na realizaciu krajinotvornych prvkov a
prvkov USES.

Zabezpecit' Setrny pristup k vodnym, mokradovym a luhovym spoloCenstvam, brehovym
porastom, odstranovat’ migracné prekazky tahu ryb.

Nevyhnutné zésahy do chranenych izemi a lokalit Natura 2000 realizovat’ podl'a prislusnych
ustanoveni zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov
v spolupréci s organmi ochrany prirody.

Navrhovat’ a realizovat’” opatrenia zabranujuce kolizidm zveri s vozidlami (zdbrany pre
obojzivelnikov, priepustky, zelené mosty, oplotenie komunikécii, pachové ohradniky a pod.)
pri vystavbe novej dopravnej infrastruktary, resp. pri jej modernizacii.

Ochrana vod

Zabezpecit' dosledne dodrzanie suvisiacich zdkonnych ustanoveni na ochranu povrchovych
vod apodzemnych vod najmi zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich
predpisov a zakona ¢. 7/2010 o ochrane pred povodiiami v zneni neskorsich predpisov.

Pri zasahoch do tizemia CHVO Zitny ostrov postupovat’ podla zakona &. 305/2018 Z. z. o
chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zakonov
a zabezpecit' G¢innejSiu ochranu povrchovych vod a podzemnych vod, ochranu podmienok
ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulécie a obnovy zasob povrchovych véd a podzemnych
vod.

Znizit’ rizikd dopravnych havérii s naslednym moznym negativnym vplyvom na povrchové
a podzemné vody.

Vody z povrchového odtoku (zraZzkové vody) odvadzat tak, aby boli Co najmenej ovplyvnené
odtokové pomery uzemia a kvalita povrchovych apodzemnych voéd. V odévodnenych
pripadoch zabezpecit hydrogeologicky prieskum, ana zaklade jeho vysledkov stanovit
konkrétne ochranné a kompenzaéné opatrenia.

Res$pektovat’ ochranu vodnych tokov a brehovych porastov.

V zaplavovych uzemiach zabezpecit’, aby nedochadzalo k zhorSovaniu odtokovych pomerov
na uzemi pocas povodilovych prietokov.

Ochrana pody

Minimalizovat’ trvalé a docCasné zdbery polnohospodarske; pody, predovsetkym zéber
najkvalitnejSej pddy v dotknutom katastralnom tzemi.

Minimalizovat’ zabery a zasahy do lesnych pozemkov.
Znizit rizika dopravnych havarii s naslednym moznym negativnym vplyvom na pody.
Na umiestnenie dopravnych zariadeni vyuzivat' podl'a moznosti plochy brownfields.

Ochrana horninového prostredia

Pri ndvrhu a realizdcii navrhovanych cinnosti zohladnit’ miestne podmienky, napr.
pritomnost’ chrdnenych loziskovych tzemi, starych banskych diel, poddolovanych tzemi,
uzemi zosuvov a inych svahovych deformacii.

V pripade potreby (podl'a charakteru navrhovanej ¢innosti a jej lokalizacie) v nasledujucich
stupiioch projektove; dokumenticie zabezpecit' inziniersko-geologicky a hydrogeologicky
prieskum a pod.
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e Stavby navrhované v tesnej blizkosti svahovych deformacii na Grovni projektu trasovat’, ak je
to mozné, mimo uvedené uzemia, pripadne ich umiestnenie preverit’ inZiniersko-geologickym
prieskumom.

e Vhodnost' apodmienky stavebného vyuzitia uzemia s vyskytom stredného az vysokého
radonového rizika posudit’ podl'a zdkona €. 355/2007 Z. z., o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov
a vyhlasky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 98/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o obmedzovani oziarenia pracovnikov a obyvatelov z prirodnych
zdrojov ionizujuceho ziarenia.

Odpady

e Pri realizacii a prevadzke navrhovanych ¢innosti postupovat’ podla prislusnych ustanoveni
vSeobecne zavaznych pravnych predpisov v oblasti odpadového hospodarstva, najmé zakona
¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

e Prinakladani s odpadmi zabezpecit’ prednostne ich zhodnocovanie pred zneskodnovanim.
Kulturne pamiatky

e Pri realizacii navrhovanych Cinnosti vylucit' negativny zasah do kultirnych pamiatok; dbat

pritom na podmienky ochrany vyplyvajuce zo zakona ¢&. ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu, v zneni neskorSich predpisov.

e V pripade mozného stretu s nehnutelnou/hnutel'nou narodnou kultarnou pamiatkou alebo s
pamiatkovym objektom, pamiatkovou zoénou, pamiatkovou rezervaciou, pripadne
s archeologickou lokalitou reSpektovat’ pravny ramec ochrany pamiatok a ochrany
archeologickych nélezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov a d’alSich stvisiacich predpisov.

4. Odovodnenie zaverecného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Strategicky dokument ,,Plan udrzate'nej mobility Trnavského samospravneho kraja“ bol
predlozeny na posudenie v jednom variante rieSenia, ktory bol porovnavany s nulovym variantom
tzn. variantom stavu, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neprijal. Navrhovany variant
bol vysledkom konsenzu jednotlivych pracovnych skupin a zohladnenia opodstatnenych
pripomienok v ramci jeho pripravy a prerokovania.

Zaveretné stanovisko bolo vypracované na zaklade oznadmenia, stanovisk k ozndmeniu, rozsahu
hodnotenia, spravy o hodnoteni, stanovisk k sprave o hodnoteni vysledkov verejného
prerokovania, odborného posudku a vysledkov konzultacii.

Pri hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie a vypracovani zdverecného stanoviska sa
postupovalo podl'a ustanoveni § 14 zdkona o posudzovani.

Pri odporucani schvalenia strategického dokumentu sa brali do uvahy predpokladané
environmentalne, socidlne a hospodarske vplyvy na narodnej Grovni ako aj vplyvy na jednotlivé
zlozky a faktory zivotného prostredia (napr. horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny,
geodynamické a geomorfologické javy, podu, miestnu klimu, ovzdusie, povrchové a podzemné
vody, hlukovu situaciu a dalSie fyzikdlne a biologické faktory, na genofond, biodiverzitu,
ekologicku stabilitu, uzemia chranené podl'a osobitnych predpisov vratane uzemi Natura 2000,
krajinu, zemny systém ekologickej stability, obyvatel'stvo a jeho zdravie, na kultirne a
historické pamiatky, paleontologické a archeologické naleziskd, kulturne hodnoty nehmotne;j
povahy a vyuzivanie zeme).
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Prinosom realizdcie PUM TTSK bude najma:

— zlepSenie prepojenia medzi regionmi na lokélnej 1 medzinarodnej urovni;

— zlepSenie zZivotnych podmienok a kvality zivota v dotknutych obciach odklonenim dopravy
mimo zastavaného tizemia;

— zlepSenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky a znizenie nehodovosti;

— znizenie spotreby paliv, znizenie emisii Skodlivych latok z dopravy do ovzdusia;

— znizenie dosledkov tvorby hluku ajeho vplyvu na obyvatel'stvo odklonenim trasy od
obyvanych uzemi a realizaciou protihlukovych opatreni;

— priblizenie oblasti cestovného ruchu;

— zlepSenie podmienok tranzitnej a regionalnej dopravy vratane prepravy tovaru;

— znizenie opotrebovania vozidiel v dosledku skvalitnenia technického stavu cestnych
komunikacii;

— strategicky skvalitnenie dopravy prispeje ku konkurencieschopnosti Slovenska a zarovenn k
jeho trvalo udrzate'nému rozvoju.

Pri dobudovani dopravnej infraStruktiry je potrebné, tak ako i u inych Cinnosti zobrat' do Gvahy
1 mozné negativne vplyvy na zZivotné prostredie pocas vystavby a prevadzky to najma:

— trvaly a doCasny zaber pody;

— zésahy do horninového prostredia pocas vystavby;

— produkcia emisii z vyfukovych plynov (pri rekonstrukcii 1 zniZenie);

— vplyv na povrchové vody (premostenie tokov, budovanie prekazok) a podzemné vody;

— vplyv na kvalitu pddy v okoli komunikacie;

— fragmentécia izemia, pol'nohospodarskych a lesnych pozemkov, vratane chranenych uzemi,
— vplyv na faunu, fléru a ich biotopy;

— prerusenie migra¢nych koridorov (hydrickych i terestrickych);

— zraflovanie a usmrcovanie vol'ne zijucich Zivoc¢ichov;

— Sirenie nepdvodnych (invaznych) druhov flory a fauny;

— svetelné znecistenie;

— vplyv na krajinnua scenériu;

— zmena hlukovych pomerov v dotknutom tzemi a d’alSie.

Negativne vplyvy PUM TTSK suvisiace so skvalitnenim dopravy nie st takého charakteru, ktoré
by nebolo mozné zmiernit' alebo odstranit’ G€innymi opatreniami, ktoré vyplyni okrem iné¢ho
1z posudenia vplyvov konkrétnych projektov na Zivotné prostredie podl'a zdkona o posudzovani
(EIA).

Z vysledkov posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla druhej Casti zdkona (SEA)
vyplynulo, Ze navrh PUM TTSK v posudzovanom variante je prijatelny z hl'adiska
predpokladanych vplyvov (negativnych i pozitivnych) na Zivotné prostredie.

V ramci procesu posudzovania sa preukazal potencidl pozitivnych vplyvov PUM TTSK na
zivotné prostredie za predpokladu realizacie preventivnych opatreni a zabezpecenia monitoringu
environmentalnej optimalnosti a jej implementacie na Urovni konkrétnych projektov.

5. Navrh monitoringu

Podl'a § 16 ods. 1 zédkona o posudzovani su obstaravatel’ a rezortny orgdn povinni zabezpecit
sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvalen¢ho strategického dokumentu na zivotné
prostredie, pripadne pouzit na tento ucel existujuci monitoring, aby sa prediSlo zdvojovaniu
monitorovania.
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Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie bude
podla § 16 ods. 2 zdkona o posudzovani spoc¢ivat’ v
— systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,
— vyhodnocovani jeho Gc¢innosti,
— zabezpeCeni odborného porovnania predpokladanych vplyvov na Zzivotné prostredie
uvedenych v sprave o hodnoteni strategického dokumentu so skutocnym stavom.
Monitorovanie vplyvov suvisiacich s dopravou je potrebné realizovat prostrednictvom
meratelnych indikatorov na narodnej a regionalnej urovni. Okrem ukazovatel'ov ekonomicko-
socialnych je potrebné dosledne sledovat vplyv strategického dokumentu i prostrednictvom
indikatorov environmentalnych.
Do suboru environmentdlnych indikatorov pre monitorovanie vplyvov dopravy sa navrhuje
zaradit’ napr.:
— znecistenie ovzdusia v désledku dopravy,
— hlukova zat'az z dopravy,
— kvalita povrchovych a podzemnych véd,
— trvalé zébery pddy na nové komunikacie a zariadenia dopravy (v ha a podl'a kultur),
— kvalita pddy na dotknutych pozemkoch,
— vyskyt chranenych druhov rastlin a zivo¢ichov,
— overenie, druhovej diverzity dotknutého uzemia,
— pocet projektov suvisiacich s dopravou, postdenych podl'a zdkona o posudzovani,
— plnenie podmienok vyplyvajucich z tohto zavereéného stanoviska OU Trnava k strategickému
dokumentu, podl'a zdkona o posudzovani.
Monitorovaci systém vplyvov na zivotné prostredie bude pozostavat zo zberu udajov,
uchovavania udajov a vypracovania hodnotiacich sprav.
Ak obstaravatel' na zdklade vysledkov monitorovania zisti, Ze skutocné vplyvy strategického
dokumentu na Zivotné prostredie su horSie, ako sa uvadza v sprave o hodnoteni strategického
dokumentu, je povinny zabezpecit opatrenia na ich zmiernenie a zarovenl v pripade potreby
zabezpecCit’ zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie strategického dokumentu.

6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli zaclenené uvahy o environmentalnych aspektoch do
strategického dokumentu, ako bola zohladnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohPadnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych Kkonzulticii, dévody vyberu
schvaleného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijatePnymi variantmi a
informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom.

Environmentalne aspekty su integralnou sucastou navrhu strategického dokumentu PUM TTSK,
pretoze ciele anavrhované opatrenia su priamo zamerané na zohladnenie a rieSenie
environmentalnych problémov.

Cielom strategického environmentalneho hodnotenia bolo posudit’ predpokladané vplyvy PUM
TTSK na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva a navrhnit' také opatrenia, ktoré budia
negativne vplyvy eliminovat’ a minimalizovat’.

Vysledok posudzovania bude zohladneny pri Uprave strategického dokumentu pred jeho
schvalenim. Navrh vhodnych environmentdlnych indik4torov na monitorovanie implementacie
strategického dokumentu a navrhnuté opatrenia na jeho realizdciu st zarukou, Ze vplyvy na
zivotné prostredie budi kontrolované a minimalizované priebezne spolu s implementaciou
strategického dokumentu.
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Navrh PUM TTSK bol predlozeny na posudenie v jednom variantne rieSenia. Pri vypracovani
navrhu strategického dokumentu sa okrem iné¢ho zvazovali viaceré varianty zohl'adiiujuce ciele
a geograficky rozmer a hl'adali sa najvhodnejSie riesenia, ktoré boli zapracované do kone¢ného
navrhu strategického dokumentu.

Podla § 15 ods. 1 zakona o posudzovani sa musi pri priprave a schvalovani strategického
dokumentu prihliadat’ na existenciu aj obsah zaverecného stanoviska z posudenia strategického
dokumentu a najmd na podmienky prijatia strategického dokumentu.

Ak obstaravatel' nezohl'adni pripomienky vyplyvajice zo zaverecného stanoviska z posudenia
strategického dokumentu a ak ide o dopracovanie strategického dokumentu, je povinny svoj
postup zdévodnit’ a také odovodnenie zverejnit’ a dolozit’ ho spolu so zavereCnym stanoviskom z
posudenia strategického dokumentu schvalujucemu organu k névrhu strategického dokumentu.
Obstaravatel’ zverejni stanoviskd a pripomienky uplatnené k névrhu strategického dokumentu,
priCom uvedie, ako ich zohl'adnil a zapracoval do tohto ndvrhu, ako zohl'adnil obsah a zavery
spravy o hodnoteni, ako zohl'adnil ddsledky schvalenia strategického dokumentu na zivotné
prostredie a zdravie, a uvedie dovody na zvolenie konkrétnej alternativy strategického
dokumentu.

Schval'ujici orgdn nemdze bez zaverecného stanoviska z posudenia strategického dokumentu
schvalit’ strategicky dokument, ktory je predmetom posudzovania. Schval'ujuci organ je povinny
vziat’ do tivahy vysledky ucasti verejnosti, a to najma stanoviska verejnosti, vysledky konzultacii
a verejného prerokovania s verejnostou, vznesené pripomienky verejnosti.

Obstaravatel’ doruci schvaleny strategicky dokument, ktorému predchadzalo posudzovanie podl'a
zékona, spolu s prisluSnymi informaciami podla ustanoveni zdkona o posudzovani prislusSnému
organu a zaroven ho zverejni na svojom webovom sidle alebo inym spoésobom v mieste
obvyklym.

Prisluiny organ zverejni schvaleny strategicky dokument na webovom sidle MZP SR najneskor
do piatich dni od jeho dorucenia.

K sprave o hodnoteni bolo predlozenych 10 pisomnych stanovisk ztoho 5 stanovisk bez
pripomienok a poZziadaviek. Vyhodnotenie zohladnenia stanovisk predloZzenych k sprave
o hodnoteni je uvedené v casti I1I/6 tohto zaverecného stanoviska.

Cast poziadaviek a pripomienok vyplyvajiicich z predlozenych stanovisk malo formalny
a vSeobecny charakter, niektoré pripomienky sa tykali doplnenia navrhu strategického dokumentu
(mesto Hlohovec), ¢ast’ pripomienok, ktoré suviseli s vplyvom strategického dokumentu na
zivotné prostredie sa zohladnili v ramci opatreni uvedenych v kapitole VI/3 tohto zaverecného
stanoviska.

NajrozsiahlejSie bolo stanovisko WWF Slovensko, 0.z. (pozri stanovisko a vyhodnotenie
akceptovania v kapitole 1I1/6). Ich poziadavky a pripomienky boli v etape vypracovania
odborného posudku predlozené na vyjadrenie spracovatel'ovi spravy o hodnoteni. Jeho vyjadrenie
je uvedené v kapitole III/6 tohto zaverecného stanoviska. Podstatnd cast’ poziadaviek WWF
Slovensko, o.z. sa tykala vodnej dopravy, konkrétne Vazskej vodnej cesty a vodnej cesty Dunaj —
Odra — Labe). WWF Slovensko, 0.z. pozaduje vyradenie opatreni suvisiacich s budovanim
Vézskej vodnej cesty a vodnej cesty Dunaj — Odra — Labe z posudzovaného materidlu — PUM
TTSK. Uvedené vodné cesty st sucastou ,Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych
vodnych cestiach medzinarodného vyznamu (AGN)“, ktoréa bola podpisana v Helsinkéach 24. juna
1997. Vlada Slovenskej republiky s dohodou vyslovila suhlas uznesenim €. 246 z 8. aprila 1997.
Prezident Slovenskej republiky dohodu ratifikoval 22. decembra 1997. Dohoda nadobudla
platnost’ 26. jala 1999. Obstaravatel posudzovaného strategického dokumentu - TTSK nie je
opravneny uvedenu dohodu na uzemi regionu neakceptovat, alebo menit'.
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Dalsie pripomienky WWF Slovensko, 0.z., sa tykaji spochybiiovania predpokladanych vplyvov
identifikovanych v etape strategick¢ho posudzovania (SEA), a dozadovania sa podrobnosti
o vplyvoch na zivotné prostredie, ktoré¢ bude mozné identifikovat’ az v etape posudzovania
konkrétnych projektov podla tretej Casti zdkona o posudzovani (EIA). PodrobnejSie pozri
vyjadrenia v kapitole I11/6 tohto zaverecného stanoviska

Za konzultacie (tzn. vymenu nazorov) smerujuce k zacleneniu environmentalnych aspektov do
strategického dokumentu mozno povazovat aj zverejnenie navrhu strategického dokumentu,
rozsahu hodnotenia, spravy o hodnoteni na webovych sidlach obstaravatela a MZP SR
(www.enviroportal), ich pripomienkovanie a verejné prerokovanie.

7. Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategického dokumentu

Podla § 6a zikona o posudzovani je dotknutou verejnostou pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov verejnost, ktord ma zaujem alebo moéze mat zaujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvélenim.

Medzi dotknutii verejnost’ pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov patri: fyzicka
osoba starsia ako 18 rokov, pravnicka osoba, ob¢ianska iniciativa podl'a odseku 3.

Podla § 6a ods. 5 zdkona o posudzovani dotknutd verejnost pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov ma pravo zucastnit’ sa pripravy a posudzovania vplyvov strategického
dokumentu, a to az do schvdlenia strategického dokumentu, vratane prava podat’ pisomné
stanovisko podl'a § 6 ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2 zdkona o posudzovani, Ucasti na
konzultaciach a verejnom prerokovani strategického dokumentu.

Co sa tyka prava podat’ pisomné stanovisko podl'a § 6 ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2, zakona
o posudzovani, ktoré je uvedené v § 6a ods. 5 zdkona o posudzovani mozno konstatovat, ze
podl'a zdkona o posudzovani ma takéto pravo v SR celé verejnost’ v najSirSom slova zmysle.

V pripade posudzovania vplyvov PUM TTSK podl'a zdkona o posudzovani moZno za dotknut
verejnost’ povazovat WWF Slovensko, o. z., Medend 101/5, Bratislava, ktoré predlozilo
stanovisko k sprave o hodnoteni ak navrhu strategického dokumentu, ¢im prejavilo zaujem
o pripravu strategického dokumentu pred jeho schvalenim.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavereéného stanoviska

Okresny urad Trnava

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

oddelenie ochrany vod a vybranych zlozZiek Zivotného prostredia kraja
Ing. Martin Pullmann, vedutci oddelenia

v sucinnosti s Regionalnym tiradom verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave

2. Potvrdenie spravnosti udajov

Okresny urad Trnava
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Ing. Rudolf Kormuth, vedtci odboru

3. Miesto a datum vydania zavere¢ného stanoviska
Trnava 08. 12. 2020
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